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Na  primeira  página:  

O  Auto  Union  1000Sp  continua  sendo  um  carro  especial  para  se  ver.

|  2  |

Endereço  do  depósito  de  peças  para  carros  e  motocicletas:  

Westerweiden  32A,  7961  EA  Ruinerwold  (sem  endereço  postal).

Os  familiares  pagam  €  10,-  de  contribuição  sem  taxa  de  inscrição.

Ciclomotores:  Olaf  Reilingh

Pagamentos:  número  da  conta  NL70INGB0003218481,  tnv  warehouse  

DKW  Club  Nederland,  Haren.

Pagamentos:  número  da  conta  NL63INGB0007514155,  attn
John  Smeets,

Eric  Cox

Harry  Broers  (Administrador  da  Web)

Secretário:  Eric  Cox

Região  Leste:  Vago.

Conta  bancária:  NL38INGB0006128184  em  nome  do  tesoureiro  DKW  
Club  Nederland.  BIC:  INGBNL2A.

Este  DKW  foi  apresentado  ao  público  pela  primeira  vez  em  1957  no  

IAA  em  Frankfurt.  8  anos  depois,  em  março  de  1965,  o  último  AU  

1000Sps  saiu  da  linha  de  produção.

O  DKW  Club  Nederland  mantém  contato  com  seus  membros  por  

meio  da  revista  do  clube  'Dat  Kleine  Wonder',  que  é  publicada  cinco  

vezes  por  ano,  organizando  passeios  turísticos,  eventos  e  fornecendo  

peças  de  reposição.

Região  central:  Erik  Bergsma

Conselheiro:  Jan  Calame

A  associação  está  aberta  a  qualquer  pessoa,  possuindo  ou  não  um  

veículo  descrito  acima.

Munga/Junior/F11/F102:  Wiro  Winnubst

Motocicletas:  Ad  Vennix

Endereço  do  depósito  de  peças  de  ciclomotores:  Garagebox  5,  atrás  

de  Burg.  van  Houtlaan  154-156,  5701  GL  Helmond.

Peças  de  motocicleta:  Johan  ten  Arve

DKW  Club  Moped  Warehouse.

Os  cancelamentos  de  associação  devem  ser  feitos  por  escrito  ao  

secretário  antes  de  1º  de  dezembro.

Presidente:  Harry  Brothers

Região  Norte:  Sip  Sipkens  e  Joop  Willems

Os  editores  se  reservam  o  direito  de  alterar  ou  não  publicar  artigos  e  

anúncios  sem  dar  qualquer  motivo.  Veja  em  outra  parte  desta  revista  

do  clube  a  data  de  encerramento  para  cópias  e  anúncios.  A  data  de  

encerramento  é  estritamente  respeitada  pelos  editores,  para  que  a  

revista  do  clube  possa  ser  enviada  dentro  de  duas  semanas  após  

esta  data  de  encerramento.

Eric  Cox  (Administrador  da  Web)

Wardje  van  Drogen

Região  Sul:  John  Smeets,

O  DKW  Club  Nederland  é  um  clube  histórico  de  veículos  fundado  em  

22  de  novembro  de  1975  e  com  sede  em  Hilversum.

Carros  pré-guerra:  Jan  Bossink

O  DKW  Club  Nederland  tem  como  objetivo  promover  a  restauração,  

manutenção  e  operação  de  automóveis,  motocicletas  e  ciclomotores,  
scooters  e  acessórios  da  marca  DKW  e/ou  Auto  Union,  desde  que  

equipados  com  motor  de  dois  tempos.

Tesoureiro:  Bonny  Bakker

Região  Oeste:  Jan  Calame

Monique  Mentink  e  Erik  Bergsma

Peças  de  ciclomotores:  Olaf  Reilingh,

Peças  do  carro:  Roel  van  Drogen

Elétrica  automotiva:  Jo  Nuismer,

A  contribuição  é  de  30€  por  ano.  Os  novos  sócios  pagam  uma  taxa  

de  inscrição  de  20€,  com  exceção  dos  novos  sócios  até  aos  21  anos.

Membro  do  Conselho:  Ruud  Wijnne

Moto  Elétrica:  Anton  Straver

loja  do  clube

Contactos  Regiões

membros  do  conselho

Endereço  editorial  e  especificar  anúncios

Administração  de  membros

Associação  e  Contribuição

Site  da  Internet  www.DKWclub.nl

Armazéns  de  peças  de  reposição

coordenação  de  eventos

Meta

Sinalizador  de  perguntas

Os  Países  Baixos

Clube  DCW
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Conteúdo,  por  exemplo

Do  naufrágio  à  beleza,  parte  47

Como  Lucas  Rijnders  conseguiu  seu  RT  250/2

O  depósito  de  peças  em  Zwolle  cresceu  muito  e  Roel  van  Drogen  começou  a  
procurar  um  novo  local.  Nosso  gerente  de  depósito  em  Ruinerwold  o  encontrou.  
Após  a  aprovação  dos  membros,  os  voluntários  puderam  começar  a  trabalhar  
e  foi  iniciado  um  trabalho  de  limpeza  e  mudança,  que  Wardje  colocou  em  palavras.

Restauração  DKW  F5  K,  a  sequela

Motocicletas  DKW  de  Zchopau,  Parte  2

Todos  nós  já  tivemos  que  lidar  com  o  fato  de  que  o  motor  DKW  não  quer  dar  
partida  ao  dar  partida  ou  não  quer  dar  partida  de  jeito  nenhum.  Este  problema  
pode  ter  diferentes  causas,  portanto,  nesta  contribuição  do  seu  editor,  algumas  
possíveis  causas  e  o  que  você  pode  verificar  e  tentar  resolver  sozinho.

Também  nesta  revista  você  pode  ler  como  Geert  van  der  Veer  realizou  várias  

atividades  em  seu  DKW  F5  K,  construído  em  1935.  Por  exemplo,  um  problema  
teve  que  ser  resolvido  porque  o  motor  deu  partida  ruim,  o  DKW  foi  alinhado  e  
Geert  cuidou  do  carburador.

Problema  de  partida/partida  do  motor

Além  do  esforço  para  resolver  o  problema  do  F1  dynastart,  o  trabalho  na  
carroceria  do  F91  conversível  está  em  pleno  andamento.  Descobriu-se  que  na  
Karmann,  onde  esses  conversíveis  F91  foram  construídos,  a  carroceria  de  um  
coupé  foi  adaptada  para  os  modelos  conversíveis.

Palavra  de  Wardje

Lucas  Rijnders  inscreveu-se  no  nosso  clube  no  início  deste  ano  e  trouxe  um  
DKW  RT  250/2,  construído  em  1956,  para  ser  restaurado.  Esta  motocicleta  foi  
descoberta  de  maneira  especial  no  sul  da  Alemanha  por  um  primo  de  Lucas.  
Você  pode  ler  a  história  por  trás  dessa  descoberta  na  página  17.

Depois  que  Hugo  Ruppe  foi  substituído  por  Rasmussen  por  Hermann  Weber,  
como  um  novo  construtor,  ele  imediatamente  começou  a  projetar  a  primeira  
motocicleta  DKW  real.  Isso  resultou  no  modelo  RM  Reichsfahrtmodell,  que  

logo  foi  seguido  pelo  modelo  ZL  Zschopauer  Leichtmotorrad.

História

Relatório

De  membros  do  clube 14

Tecnologia

12

17

relatório  de  restauração

8

24

Diga  aos  sócios  do  clube

21
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Eventos  do  Clube  DKW DKW  Eventos  Europa

Armazém  Ruinerwold

sábado,  17  de  abril

19h30  -  21h30

Sexta-feira,  21  de  maio

Sexta-feira,  18  de  junho

Peças  do  carro

11h  -  14h

Sábado ,  19  de  dezembro,  das  11h  às  14h

Roel  van  Dryen

Johan  ten  Arve

sábado,  16  de  janeiro

Peças  da  motocicleta

11h  -  14h

11h  -  14h

sábado,  13  de  fevereiro

11h  -  14h

sábado  13  de  março

19h30  -  21h30

devido  às  medidas  do  Corona

29  DE  JULHO  A  1  DE  AGOSTO  DE  2021

Auto  Union  e  DKW  Treffen,  em  conexão  com  o  33º  Ove  Rasmussen  

Gedächtnisfahrt  e  em  colaboração  com  DKW  Motorradclub,  

no  August  Horch  Museum  em  Zwickau  (D).

nenhum  outro  DKW  Club  Events  planejado  ainda.

2023

48ª  reunião  da  International  Auto  Union  em  Rotenburg  an  der  

Fulda  (D).

**

50º  Encontro  Internacional  de  Auto  Union  e  DKW  em  Neu-

*

Para  observar  com  antecedência.

*

mercado  no  Oberpfalz  (D).

7  a  8  de  maio  de  2021

2022

*

49ª  Reunião  Internacional  da  Auto  Union  e  DKW  no  Leste

*

Reunião  de  primavera  com  ALV  do  clube  alemão  AUVC  e  mercado  

de  peças  no  Hessenhallen  em  Alsfeld  (D).

2  DE  SETEMBRO  DE  2022

3  a  6  de  junho  de  2021

rico.

*

6º  DKW  Schnellaster  Treffen  em  Bayreuth  (D).

3º  DKW  Hebmüller-Karmann  Treffen  em  Klingelberg  am  Main  (D).

Infelizmente,  fora  das  aberturas  de  revista,  há

*

25  a  27  de  junho  de  2021

|  4  |

Calendário  de  eventos  (sujeito  a  alterações)
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Cada  associado  do  clube  recebeu  uma  carta  de  apresentação  separada  com  esta  revista  do  clube

Eric  Cox  e  eu  demos  uma  nova  
aparência  ao  nosso  site  nos  últimos  
anos.  Um  dos  objetivos  era  mostrar  
nosso  clube  e  nossa  marca  de  uma  
maneira  nova.

Já  indiquei  que  as  várias  mídias  
sociais  têm  objetivos  diferentes  e  
também  atraem  usuários  diferentes.  
Mas  também  que  eles  precisam  ser  
gerenciados.  Alguém  sempre  terá  
que  vigiar  para  garantir  que  as  
coisas  corram  bem  e  que  não  
descarrilem.  Moldar  isso  parece  
algo  para  um  de  nossos  membros  
mais  jovens.  Alguém  que  dará  
direção  aos  nossos  passos  no  
ambiente  digital.

1)  deve  transferir  a  contribuição  você  mesmo  (e  antes  de  
1-1-2021)  ou  2)  não  precisa  fazer  nada,  porque  emitiu  uma  autorização  ou

No  dia  22  de  novembro  temos,

Outro  objetivo  era  tornar  o  limite  
baixo  para  novos  membros  
ingressarem  em  nossa  associação.  
Acho  que  conseguimos  isso,  como  
testemunham  os  muitos  novos  
membros  do  clube  que  recebemos  
este  ano.3)  não  precisa  fazer  nada  porque  cancelou  sua  assinatura.

Aí  veio  a  dica  de  organizar  
futuramente  um  encontro  híbrido.  
Portanto,  tanto  a  reunião  em  um  
local  quanto  a  transmissão  
simultânea  dessa  reunião  para  
aqueles  que  não  querem  ou  não  podem  comparecer  à  reunião.

Deixe-me  ser  claro.  Não  é  minha  
intenção  mudar  completamente  o  
clube  como  ele  funciona  agora.  
Estou  feliz  com  nossas  atividades,  
nossa  revista  do  clube,  nossa  
página  no  Facebook  e  como  nos  
tratamos.  Muitos  de  nossos  
membros  verão  isso  também.  Mas  
também  estou  convencido  de  que  
está  surgindo  uma  nova  geração  
que  também  quer  experimentar  a  
vida  do  clube  de  uma  maneira  
diferente.  E  esse  é  o  nosso  futuro  a  longo  prazo.  Nossa  continuidade.

gen  indicando  que  você

Vamos  dar  uma  boa  olhada  nisso.

Neste  ponto,  portanto,  apelo  a  essa  
geração  para  que  se  levante  e  entre  
em  contato  comigo.  Estou  
procurando  especificamente  um  
webmaster  e  alguém  que  possa  nos  
ajudar  ativamente  na  escolha  e  
gerenciamento  de  novas  mídias.  
Com  bons  argumentos,  estamos  abertos  a  todas  as  boas  ideias.

A  equipa  que  gere  o  armazém  de  peças  em  Ruinerwold  é

Inscreva-se,  avise-nos.

recentemente  expandido  com  dois  novos  funcionários.

Por  exemplo,  acho  sensato  olhar  
para  as  possibilidades  das  mídias  
sociais  que  não  usamos  ou  quase  
não  usamos  no  momento.  O  
principal  deve  ser  que  seja  uma  
mais-valia  para  pelo  menos  alguns  
dos  nossos  membros.  Estou  a  
pensar  no  Instagram  e  no  Twitter,  
que  à  sua  maneira  podem  ser  uma  
extensão  do  contacto  'real'.  Nesse  
sentido,  também  usamos  o  
Facebook  no  momento.  Falo  por  
mim  quando  digo  que  tenho  pouco  ou  nenhum  conhecimento  e  experiência  com  isso.

Agora  você  também  pode  encontrar  Arie  Schenk  atrás  do  balcão  
em  Ruinerwold,  que  é  usado  principalmente  para  peças  de  
motocicleta.  Além  disso,  Anne  Kruizinga  foi  adicionada  à  equipe,  
que  tem  conhecimento  de  autopeças.  Senhores,  bem-vindos  à  equipe  do  armazém!

realizamos  nossa  primeira  reunião  online  
de  Membros  Gerais.  Devido  às  medidas  do  
Corona,  não  pudemos  convidar  nossos  
membros  para  um  belo  local  central  na  
Holanda.  É  por  isso  que  oferecemos  aos  

membros  a  oportunidade  de  frequentar  o  
ALV  de  seu  próprio  ambiente.  E  embora  tal  
encontro  'digital'  não  ofereça  o  convívio  e  
os  contatos  mútuos  a  que  estamos  
acostumados,  podemos  com  segurança  
chamá-lo  de  sucesso.

um  tanto  forçado,

Notamos  que  agora  estão  
participando  membros  que  não  
vemos  em  uma  Reunião  Geral  de  
Membros  'regulares',  mas  também  
notamos  que  vários  visitantes  
regulares  não  encontraram  o  caminho  para  esta  versão  digital.

HARRY  IRMÃOS

Uma  forma  mais  antiga  de  contato  
digital  é  o  uso  de  um  fórum.  Este  é  
então  vinculado  ao  site  e  com  isso  
construímos  um  histórico  de  
perguntas  e  respostas  relacionadas  
ao  nosso  hobby.

O  futuro  digital  do  nosso  clube

|  5  |

Novos  funcionários  do  armazém

Contribuição  2021

Palavra  do  presidente
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Relatório  do  ALV  digital  de  22  de  novembro  de  2020

Dois  membros  se  inscrevem,  ou  seja,  GC  

Wielemaker  e  Lambert  Bongers.

Eric  Cox  está  deixando  o  cargo  e  é  elegível  
para  a  reeleição.  Foi  reeleito  com  55  votos  a  

favor  e  1  abstenção.

Harry  explica  a  proposta  do  conselho.

O  sistema  utilizado  funcionou  com  uma  verificação  em  2  etapas.  Presença  e  humor  são  

registrados  automaticamente  pelo  sistema.  A  reunião  começou  no  dia  22  de  novembro  às  13h.

Afiliação  plena:  Devido  ao  aumento  dos  

custos  em  nossas  despesas  anuais  (revista,  

website,  revista  do  clube,  despesas  de  

remessa),  as  receitas  e  despesas  anuais  não  
estão  equilibradas.  Para  reequilibrar,  

propomos  aumentar  a  contribuição  de  30€  

para  40€.  É  um  aumento  considerável,  mas  

necessário.

Mesmo  assim,  o  motivo  era  que  receitas  e  

despesas  não  estavam  equilibradas.

O  comitê  de  auditoria  estabeleceu  que  as  

finanças  de  2019  do  clube,  da  loja  do  clube  e  

dos  armazéns  são  transparentes  e  

perspicazes.  A  diretoria  recebe  então  

quitação.  Vote  em  56.

04.  ATA  ALV  24  DE  MARÇO  DE  2019

(ver  revista  do  clube  nº  1  de  2020).

O  clube  ainda  não  recebeu  uma  carta  do  

fisco.  É  importante  que  como  clube  não  

façamos  parte  da  economia,  por  isso  não  

vendemos  peças  ou  itens  da  loja  do  clube  

para  não  sócios.  A  Fehac  está  agora  

analisando  como  os  clubes  de  carros  

clássicos  podem  ser  isentos  de  impostos.

02.  DEFINIR  AGENDA

09.  AUMENTO  DA  CONTRIBUIÇÃO,

o  orçamento  não  inclui  nenhum  benefício  da  

loja  e  depósito  do  clube.  Harry  explica  que  

eles  não  podem  ser  listados  lá,  porque  não  

podem  ser  estimados.  Os  rendimentos  

beneficiam  as  reservas  do  clube.

Jaap  Stienstra  Jr.  está  deixando  o  comitê  
de  auditoria.  Estamos  procurando  um  novo  membro.

03.  DOCUMENTOS  E  COMUNICAÇÕES  

RECEBIDAS

FILIAÇÃO

05.  RELATÓRIOS  FINANCEIROS  DA  

TESOUREIRA,  ARMAZÉNS  E  LOJAS  DO  
CLUBE

Além  disso,  não  queremos  aumentar  
estruturalmente  nossas  reservas.  Este  é  o  

primeiro  aumento  desde  2005  (começando  em  2006).

06.  RELATÓRIO  DO  COMITÊ  DE  CAIXA

Lambert  indica  que  ele  vai  'estacionar'  por  

um  tempo.  O  Sr.  Wielemaker  foi  eleito  com  

55  votos  a  favor  e  1  abstenção.

Inscritos  65  membros,  dos  quais  51  membros  estão  presentes.  3  membros  autorizaram  alguém  

e  alguns  membros  se  juntaram  à  reunião  mais  tarde.

(ver  revista  do  clube  nº  2  de  2019).

Harry  analisa  a  situação  financeira  do  clube,  

da  loja  do  clube  e  dos  armazéns.  Henk  de  

Vries  pergunta  por  que

Exatamente  45  anos  após  a  reunião  de  

fundação,  a  ALV  foi  digital  pela  primeira  vez!

01.  ABERTURA  

O  presidente  Harry  abre  a  reunião  às  13h00.  

Ele  acredita  que  esse  método  de  reunião  é  

uma  boa  alternativa  para  uma  reunião  física.  

O  efeito  positivo  desta  reunião  é  que  muitos  

novos  membros  estão  presentes,  até  mesmo  

da  América.  Dúvidas  podem  ser  feitas  através  

do  chat.  Apenas  perguntas  relacionadas  ao  

item  atual  da  agenda.  Nenhuma  pergunta  foi  

feita  com  antecedência.

A  ata  da  reunião  de  2019  foi  aprovada  sem  

quaisquer  comentários.  Vote  a  favor  52,  1  

abstenção.

Documentos  recebidos:  o  fisco  vai  colocar  

uma  lupa  nos  clubes  antigos  para  ver  se  

estão  sujeitos  ao  imposto.  Eric  Cox  explica  

que  o  critério  é  um  volume  de  negócios  

superior  a  20.000  euros.  O  DKW

07.  COMPOSIÇÃO  DO  NOVO  COMITÊ  

FINANCEIRO

Isso  é  definido  inalterado.

Do  estúdio  em  Eindhoven,  o  presidente  Harry  

Broers  e  seu  filho  Max  como  moderadores  

garantiram  que  tudo  corresse  bem.

TAXA  DE  ENTRADA  E  DIGITAL

de  2020  para  acontecer  fisicamente.  Depois  de  ter  sido  adiado  duas  vezes,  decidiu-se  

organizar  o  encontro  digitalmente.  Com  isso,  a  pauta  original  foi  abreviada,  para  que  fossem  

tratados  apenas  os  pontos  necessários.

O  comitê  de  auditoria  é  o  meio  dos  membros  

para  controlar  o  conselho.

08.  ELEIÇÃO  DO  CONSELHO

Reunião  geral

Devido  às  medidas  corona,  foi  impossível  comparecer  à  reunião

|  6  |
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Além  disso,  milhares  de  motocicletas  DKW  e  também  muitos  grandes  Audi,

geração  não  presente.  Harry  indica  a  
Dennis  os  artigos  técnicos  da  revista  do  
nosso  clube.  Ele  também  leva  esse  
comentário  a  sério  e  o  discutirá  no  
conselho.

ERIC  COX

O  conselho  propõe  a  abolição  da  taxa  de  
inscrição.  Foi  estabelecido  na  época  para  
cobrir  os  custos  adicionais  de  envio  de  
três  revistas  de  clube.  Isso  não  é  mais  

feito,  pois  as  revistas  antigas  também  
podem  ser  visualizadas  no  site.

secretário

12.  ENCERRAMENTO

Paul  Veenings  pergunta  se  não  
estabelecemos  a  taxa  de  registro  na  
época  para  evitar  que  os  membros  
comprassem  o  depósito  e  deixassem  o  
clube  depois  de  um  ano.

Em  19  de  dezembro  de  1945,  o  "Zentraldepot  für  Auto  Union  Ersatzteile"  foi  
estabelecido  com  sucesso  em  Ingolstadt,  onde  os  prédios  da  antiga  padaria  
de  defesa  podiam  ser  alugados.  Um  começo  modesto  foi  feito  com  a  produção  
e  revisão  de  peças.  Esta  foi  a  semente  para  a  reconstrução  da  Auto  Union  
após  a  guerra  e  a  pedra  fundamental  para  o  desenvolvimento  da  cidade  de  
Ingolstadt  de  uma  cidade  militar  para  uma  moderna  cidade  industrial.

Por  48,  contra  5  votos  e  2  abstenções.  
Esta  taxa  entrará  em  vigor  em  2021.

Adesão  digital:  É  uma  alternativa  à  adesão  
plena,  com  os  mesmos  direitos,  mas  sem  
correio  físico.  Portanto,  apenas  mensagens  
digitais /  revistas  do  clube.  Esta  forma  de  
associação  é  atraente  para  membros  que  

ficam  felizes  em  ler  a  revista  em  uma  tela  e  
para  membros  estrangeiros  que  não  falam  
o  idioma  holandês.

Arie  Schenk  vê  principalmente  áreas  
cinzentas  no  portal  de  membros  perto  dos  veículos.

REGULAMENTOS

É  por  isso  que  se  propõe  tornar  possível  
a  adesão  digital  por  25€  em  vez  de  40€.  
Para  ser  claro:  todos  os  membros  terão  a  
opção  de  optar  pela  assinatura  completa  
ou  digital.  Os  membros  holandeses  podem  
indicar  ao  secretário  que  também  desejam  

usar  uma  assinatura  digital.  Isso  se  
aplicaria  a  eles  a  partir  de  2022.  Os  
membros  estrangeiros  serão  incentivados  
a  fazer  uma  assinatura  digital.  Não  
aumentaremos  a  contribuição  de  membros  
estrangeiros.  Estamos  comprometidos  
com  uma  associação  digital  para  eles.

o  conselho  da  Auto  Union  AG  de  Chemnitz  desertou  para  a  zona  de  
ocupação  americana.

Há  relatos  positivos  de  vários  membros  
sobre  esta  forma  de  reunião.

Vote  a  favor  de  54,  contra  2.

Erik  Bergsma  indica  que  vender  itens  da  
loja  do  clube  apenas  para  membros  é  
difícil  na  prática.

40  votos  contra  9  e  7  abstenções.

Carruagens  Horch  e  Wanderer.

Harry  indica  que  você  dificilmente  
encontra  tais  membros.  Reter  membros  
é  um  trabalho  do  clube  e  o  armazém  fica  

feliz  com  cada  venda,  pois  há  muitas  
peças  disponíveis.

11.  QUALQUER  OUTRO  NEGÓCIO

Harry  encerra  esta  reunião  geral  de  
membros  às  13h45  com  a  observação  de  
se  manter  saudável  acima  de  tudo.  Ele  
mostra  outro  vídeo  sobre  o  
desenvolvimento  do  nosso  armazém  em  
Ruinerwold.  Isso  também  está  no  site.

Nico  Declercq:  as  revistas  dos  clubes  
holandeses  para  membros  belgas  também  
se  tornarão  digitais?  Harry:  não,  fique  como  está.

10.  AJUSTE  DO  AGREGADO  FAMILIAR

A  revista  digital  do  clube  e  o  site  podem  
ser  facilmente  traduzidos.  O  que  também  
conta  é  reduzir  os  custos  de  envio  da  
revista  do  clube.

Em  7  de  maio  de  1945,  dia  do  fim  da  Segunda  Guerra  Mundial,

Harry:  Isso  porque  os  membros  em  
questão  (ainda)  não  postaram  uma  foto  
de  seu  veículo  no  site.  Arie  sugere  
mostrar  as  fotos  primeiro  e  depois  as  

caixas  cinzas.

As  regras  internas  devem  ser  alteradas,  
entre  outras  coisas  para  registrar  as  
alterações  acima  e  para  confirmar  que  a  
loja  do  clube  vende  apenas  para  membros.

45  votos  contra  5  e  5  abstenções.

Duas  semanas  depois,  as  primeiras  negociações  ocorreram  na  filial  da  Auto  

Union  em  Munique  para  o  estabelecimento  de  um  depósito  de  peças  de  
reposição  na  zona  de  ocupação  ocidental.  Quase  60.000  carros  DKW  dos  anos  
trinta  sobreviveram  à  guerra  e  precisavam  urgentemente  de  peças.

Dennis  vd  Werf  está  preocupado  em  

nome  dos  jovens  membros  sobre  mexer  
em  veículos  antigos.  O  conhecimento  e  
as  habilidades  necessárias  estão  aqui

Novo  começo  com  o  depósito  Zentral
75  anos  atrás

|  7  |
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Em  1932  Hugo  deixou  Ruppe  depois  de  vários
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RM  Reichsfahrtmodell  e  ZL  Zschopauer  Leichtmotorrad

Esquerda:  O  modelo  Reichsfahrt  

carregava  no  lado  direito  o  

resfriamento  forçado  que  seria  

típico  das  motocicletas  DKW  nos  

próximos  anos.

diferenças  de  opinião  com  Rasmussen  sobre  o  

futuro  desenvolvimento  do  motor  de  dois  tempos  de  

Zschopauer  Motoren  werke.  No  entanto,  Rasmussen  
encontrou  um  sucessor  mais  do  que  adequado  na  

pessoa  de  Hermann  Weber,  que  construiu  a  primeira  

motocicleta  real  para  a  fábrica  em  Zschopau  no  
mesmo  ano.  A  base  foi  o  motor  DKW  com  refrigeração  

forçada,  já  utilizado  na  bicicleta  de  assento  Lomos,  

que  debitava  2,5  cv  com  uma  cilindrada  de  148  cc  e  

agora  colocado  na  diagonal  por  baixo  do  depósito  

de  gasolina,  com  capacidade  para  3  litros,  montado  

com  pinças.  encontrado  seu  lugar.  A  condução  à  

roda  traseira  voltava  a  ser  feita  com  correia  de  couro  

ou  borracha,  com  a  embraiagem  para  o  ralenti  e  para  

a  velocidade  de  condução,  que  se  situava  entre  os  4  

e  os  65  km/h,  sendo  novamente  regulável  

manualmente.

Totalmente  acima:

Acima:  

Reichsfahrtmodel  com  o  cubo  da  

roda  dianteira  inicialmente  usado.

O  manual  dizia:  “A  embreagem  é  muito  útil  e  é  

operada  manualmente  com  uma  alavanca.  Quando  a  

alavanca  é  empurrada  para  a  frente,  as  duas  metades  

do  disco  do  acionamento  da  polia  são  separadas,  a  

correia  cai  no  disco  estacionário,  a  embreagem  é  

puxada  e  o  motor  fica  em  marcha  lenta.  Ao  puxar  a  

alavanca  da  embreagem  para  trás,  a  embreagem  e,  

portanto,  o  motor  podem  ser  engatados  novamente.  

No  entanto,  este  acoplamento  também  permite  uma  

relação  de  transmissão  alterada.  Se  você  usar  a  

alavanca  por  dente,  você  rasga  o  disco  de  

acionamento  mais  ou  menos  e  reduz  ou  aumenta  a  

transmissão  como  resultado.”

Primeiro  pavilhão  de  produção  

de  motocicletas  DKW  em  Zschopau.

Motocicletas  DKW  de  Zschopau,  parte  2
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Abaixo:  Três  modelos  do  Reichsfahrt  em  versão  de  

corrida  com  volante  de  corrida  e  traseira  aerodinâmica  

no  ano  de  1922.

Mais  vitórias  se  seguiram  no  chamado  ADAC  

Reichsfahrten.  O  Reichsfahrt  Berlin-Heidelberg  

conquistou  os  três  primeiros  lugares  e  o  Reischsfahrt  

Leipzig-Breslau-Berlin  conquistou  a  subida  de  colina,  

a  vitória  no  terreno  plano  e  a  vitória  na  classificação  

final.  Com  base  nesses  muitos  sucessos,  a  fábrica  

decidiu  dar  a  este  modelo  de  motocicleta  o  nome  de  

Reichsfahrtmodel  e  promovê-lo  com  esse  nome.

Acima:  Um  modelo  Reichsfahrt,  com  escapamento  

Boysen  Steigboy.

Todo  o  caminho:  Pavilhão  de  produção  em  Zschopau.

O  modelo  Reichsfahrt  também  estava  disponível  com  

pedais  e  freio  de  pedal  traseiro.  Na  série  atual,  entre  

outras  coisas,  o  garfo  dianteiro  mudou,  onde  primeiro  

recebeu  uma  suspensão  oscilante  e,  posteriormente,  

uma  suspensão  pendular.  Estes  foram  produzidos  

de  forma  análoga  ao  modelo  ZL.  Os  primeiros  

disjuntores  de  ignição  externos  moveram-se  para  

dentro  na  ignição  do  magneto.  A  fábrica  também  

testou  vários  sistemas  de  exaustão  onde  o  

desempenho  foi  aumentado  com  a  versão  Steigboy  

do  fabricante  Boysen.  A  produção  do  Reichsfahrtmodel  

foi  entre  1922  e  1925,  quando  20.000  cópias  

encontraram  um  comprador.

A  ignição  do  motor  era,  como  nos  predecessores  

desses  motores,  por  meio  da  ignição  do  magneto  do  

volante,  onde  o  volante  carregava  ao  mesmo  tempo  

o  ventilador  do  resfriamento  forçado.  O  consumo  era  

de  2  a  3  litros  de  lubrificação  mista  por  100  

quilômetros,  mas  a  capacidade  do  tanque  de  3  litros  

limitava  o  alcance.  A  motocicleta  foi  entregue  quase  

exclusivamente  em  preto  com  detalhes  dourados.  A  

fim  de  aumentar  a  fama  da  marca  DKW  e  promovê-la  

ainda  mais  no  país,  a  fábrica  de  Zschopau  participou  

das  corridas  no  Avus-Ring  em  Berlim  em  10  de  junho  

de  1922,  onde  com  55  participantes  e  27  fabricantes  

diferentes,  DKW  tornou-se  o  primeiro  a  conseguir  

quatro  lugares.
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Abaixo:  

Vista  de  uma  das  salas  de  
produção  da  fábrica  DKW  em  
Zschopau  no  ano  de  1924.

Esquerda:

ZL  ZSCHOPAUER  LEICHTMOTORRAD

Visivelmente  orgulhoso,  este  

proprietário  mostra  o  seu  novo  
DKW  ZL  com  banco  extra  para  
o  seu  passageiro.

Imagem  da  motocicleta  
Zschopauer  Leichtmodel  vista  
do  lado  da  direção.  A  partida  
da  motocicleta  era  feita  com  
uma  manivela,  que  era  inserida  
na  garra  transportadora  da  

embreagem  Lomos.

Além  do  modelo  Reichsfahrt,  a  DKW  introduziu  

o  modelo  ZL,  Zschopauer  Leicht  motorrad,  em  
1923.  Nesse  modelo,  o  motor  não  era  instalado  
em  ângulo,  mas  sim  em  pé,  o  que  também  era  
positivo  para  o  centro  de  gravidade  da  
motocicleta.  A  partida  do  motor  também  era  
feita  aqui  com  uma  manivela,  que  era  inserida  
na  tampa  do  acoplamento  Lomos.  Ainda  não  
havia  marchas  para  este  modelo  ZL.  Com  a  
alavanca  acoplada  à  direita  do  tanque  de  5  
litros,  a  embreagem  podia  ser  acionada  
manualmente.  No  início,  o  motor  ainda  tinha  um  
cabeçote  com  aletas  de  refrigeração  inclinadas,  
mas  a  fábrica  posteriormente  mudou  isso  para  
um  cilindro  com  aletas  de  refrigeração  

horizontais.  O  motor  de  dois  tempos  entregue,
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O  nome  DKW  já  representava  motocicletas  
usadas  sólidas  e  de  alta  qualidade  no  início  da  
década  de  1920.  Quando  no  ano  de  1923  a  
Deutsche  Kabelwerke  quis  capturar  o  som  de  seu  
nome  De  Ka  We  através  de  uma  ação  judicial  e  

ganhou  em  segunda  instância,  a  fábrica  em  Zscho  
pau  foi  forçada  a  revisar  suas  iniciais.

DKW  ZL  com,  para  a  época,  
lâmpada  de  carboneto  comum  (1925).

Canto  superior  direito:

Assim,  de  DKW,  'Das  Kleine  Wunder'  tornou-se  
DGW,  'Das  Große  Wunder'.  Revendedores  e  

clientes  informaram  a  fábrica  sobre  essa  situação  

infeliz  por  meio  de  correspondência  e  anúncios.  
Apesar  disso,  Rasmussen  usou  o  termo  DKW  
repetidas  vezes  e  sempre  houve  processos.

Zschopauer  Leichtmotorrad  no  

parque  Luna  em  Leipzig,  
também  em  1925.

Somente  em  1927  a  batalha  foi  finalmente  
resolvida,  resolvida  pelo  fato  de  que  a  Deutsche  
Kabelwerke  também  estava  tentando  se  firmar  

como  fabricante  de  pneus.  Eles  estavam,  é  claro,  
muito  interessados  em  conquistar  a  Zschopauer  
Motorenwerke  como  cliente  e  também  vender  os  
pneus  produzidos  sob  o  nome  Deka  para  o  maior  

fabricante  de  motocicletas.

Tradução:

Como  resultado,  a  fábrica  em  Zschopau  
finalmente  pôde  usar  o  nome  DKW  novamente.

John  Smith

Dois  proprietários  estão  prontos  

para  um  passeio  com  sua  
motocicleta,  à  esquerda  uma  DKW  ZL.

As  motocicletas  fabricadas  naquela  época  eram,  
portanto,  comercializadas  como  DKW  ou  DGW  e,  

no  início,  até  como  DRW  (presumivelmente  
Deutsche  Rasmussen  Werke).  A  produção  do  
modelo  ZL  cessou  em  1924  com  um  total  de  

2.000  unidades  produzidas.

Fonte:  

DKW  Motorräder  aus  Zschopau  1921  –  1945

Autor:  Jörg  Sprengelmeyer

como  no  modelo  Reichsfahrt,  2,5  cv  com  cilindrada  
de  148  cc  e  atingia  uma  velocidade  máxima  de  65  
km/h.  A  motocicleta  era  freada,  como  nos  modelos  

posteriores  do  Reichsfahrt,  com  freio  de  pé  na  
correia  da  roda  traseira  e  com  freio  de  mão  que  
acionava  uma  pastilha  de  freio  na  polia  da  roda  

traseira.

Superior  esquerdo:
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Palavra  de  Wardje

O  armazém  de  peças  Zwolle  foi

Só  então  começa  o  'circo'...  O  local  tinha  que  ser  

mobiliado.  No  sótão  havia  um

Abaixo:

foi  criado  um  segundo  andar  e  foi  necessário  

colocar  andaimes.  Também  foi  realizado  um  
serviço  de  limpeza,  após  o  qual  foi  iniciada  a  

realocação  das  peças  de  Zwolle.  Isso  ainda  não  

era  óbvio  porque  Corona  também  invadiu  nosso  
país.  Em  pequenos  grupos,  as  coisas  em  Second  

Exloërmond  foram  transferidas  para  Ruinerwold.

Todas  as  posições  foram  

removidas  e  os  últimos  

remanescentes  podem  ser  
removidos  do  espaço  em  Zwolle.

Foi  assim  que  começamos  a  trabalhar  em  família  

em  Zwolle.  Eu  mesmo  arrumei  caixas  de  batatas  

fritas  em  uma  lanchonete  e  muitas  peças  eram  
fáceis  de  mover  com  isso.  Todas  as  prateleiras  

nas  prateleiras  foram  numeradas  de  acordo  com  
o  número  do  artigo  Zwolle,  assim  como  as  caixas.  

Foi  assim  que  todas  as  caixas  embaladas  

chegaram  ao  novo  local.  No  último  dia  depois  de  

tudo  ter  sido  limpo  em  Zwolle,  sopa  e  sanduíches  

foram  comidos  juntos,  com  Dicky  Jansen  pronto  

mais  uma  vez.

Lado  inferior  esquerdo:

na  verdade,  um  conceito  para  todos.

Graças  a  esses  campeões,  o  

trabalho  de  limpeza  no  depósito  

na  Deventerstraatweg  está  

quase  pronto.

Inferior  direito:

Para  alcançá-lo,  eles  passaram  pela  estação  e  a  
encontraram  no  lado  direito,  em  frente  à  Doeland  

e  à  floricultura  Hortensia.  Foi  aí  que  Bé  Jansen  
ofereceu  espaço  ao  clube  em  1991  para  recomeçar  
aqui  o  armazém.  Com  um  pequeno  grupo  de  

voluntários,  foi  criado  um  espaço  onde  os  

membros  foram  recebidos  por  suas  peças  por  

muitos  anos  seguidos.  Também  encontramos  

abrigo  durante  muitas  recepções  de  Ano  Novo,  

nos  vizinhos  da  De  blazing  Security,  e  então  o  

depósito  de  peças  também  era  o  local  onde  os  
membros  do  clube  podiam  ir.

Zwolle  ficou  muito  pequeno  e  cresceu  fora  de  sua  

jaqueta.  Nos  meses  de  inverno  fazia  frio  e  não  

havia  outras  instalações  como  banheiro.

Dicky  Jansen  é  agradecida  por  

sua  hospitalidade  e  por  'nosso  

depósito  de  peças'  encontrar  
um  lar  em  Zwolle.

Em  outubro  passado,  o  gerente  do  armazém  Roel  

van  Drogen  estava  de  olho  em  outro  local  melhor,  

ou  seja,  em  Ruinerwold.  Lá  Roel  encontrou  um  

armazém  quase  novo  em  uma  pequena  
propriedade  industrial  em  Westerweiden.

Em  conjunto  com  os  demais  funcionários  do  
almoxarifado  e  a  diretoria,  o  local  foi  examinado  

e  aprovado.  No  entanto,  porque  tal  ação  tinha  que  

ser  aprovada  pelos  membros,  uma  assembleia  

geral  especial  de  membros  foi  logo  convocada.  

Durante  esta  GMM,  o  presidente  Harry  Broers  

deu  uma  boa  explicação  e  os  membros  do  clube  

presentes  apareceram  para  apoiar  esta  decisão.
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Claro  que  se  espera  que  a  inauguração  
adiada  ainda  possa  ocorrer  no  ano  novo.  
Assim  que  possível,  isso  também  estará  na  
revista  do  clube,  mas  também  verifique  o  
Facebook  do  nosso  clube  regularmente  e  
inscreva-se  para  não  perder  nada.

para  que  a  sopa  pudesse  ser  comida  
quente.  Naturalmente,  ela  foi  calorosamente  
agradecida  pelos  muitos  anos  em  que  
'nosso  depósito  de  peças'  na  
Deventerstraatweg  em  Zwolle  encontrou  
um  lar.  As  últimas  peças  foram  para  
Ruinerwold  naquele  dia,  e  tudo  o  que  não  
era  mais  utilizável  foi  com  o  contêiner  de  lixo.

Muitos  sábados  e/ou  domingos  livres  foram  
trabalhados,  pois  havia  muita  coisa  para  
mexer.  Desta  forma,  uma  visão  do  todo  
emergiu  gradualmente.  Pelo  meio,  muitos  
pacotes  com  peças  foram  enviados  aos  
sócios  do  clube,  mas  logo  foi  possível

Para  todos  os  que  ajudaram  na  acção  'DKW  
club  move'  e  são  muitos  do  norte  e  sul  do  
nosso  país,  para  todos  vós:  um  muito  

OBRIGADO!  Esta  mudança  não  teria  sido  
possível  sem  todas  essas  mãos  amigas.

Meio:

Os  funcionários  do  depósito  esperam  vê-lo  
neste  novo  local  em  Ruinerwold.

A  sala  de  espera  completa  
com  cozinha,  geladeira,  
banheiro  e  tudo  sobre  um  
lindo  carpete  recém  colocado.

Esquerda  superior;

Apenas  visível  à  direita,  a  
vitrine  do  DKWinkel.

WARDJE  de  DROGEN

A  geração  mais  jovem  
também  ajudou  muito  e  

limpou  bem  a  caixa  de  luz  
'velha'  por  um  tempo.

Esquerda:  O  armazém  em  

Ruinerwold  tem  dois  andares  e  

tudo  está  cuidadosamente  
organizado  nas  prateleiras.

Bem  no  topo:

Ruinerwold  ser  aberto,  Isso  também,  dadas  
as  medidas  Corona,  teve  que  ser  feito  com  
cuidado  e  controle.  Nos  bastidores,  os  
funcionários  do  depósito  organizaram  tudo,  
resultando  em  dois  andares  cheios  de  
peças  de  carros  e  motos.  A  nova  localização  
é  um  enriquecimento  para  os  sócios  do  
clube  que  vêm  visitar  o  armazém.  Agora  
também  há  uma  sala  de  espera  com  
cozinha,  geladeira  e  banheiro,  que  agora  
ganhou  um  lindo  tapete  e  tem  espaço  para  
um  lindo  armário  expositor  para  itens  da  
DKWinkel. Graças  a  um  piso  

autocriado,  há  ainda  mais  
espaço  de  armazenamento  em  Ruinerwold.
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Do  naufrágio  à  beleza,  parte  47

O  bloco  do  motor  completo  do  meu  F1  está  com  

Frans  van  Leur.  Ele  consertou  a  embreagem  -  
ela  não  escorrega  mais  -  mas  não  conseguiu  

fazer  o  dynastart.  Ele  não  fornece  mais  tensão  do  

que  cerca  de  quatro  volts  e  você  não  carrega  a  

bateria  com  isso.  Hora  do  plano  B.

Devido  às  medidas  corona,  nosso  hobby  está  praticamente  parado.  Não

Rapaz,  tem  umas  coisas  lindas  no  nosso  

armazém.  Se  você  está  procurando  algo  para  sua  
motocicleta  ou  carro  DKW,  você  deve  

definitivamente  entrar  em  contato  com  o  funcionário  do  depósito  relevante.

Após  a  incrível  descoberta  do  pára-brisas  sem  
uso  do  meu  F91  conversível  de  dois  lugares  no  
início  deste  ano,  seguiram-se  mais,  como  os  
clipes  originais  para  as  faixas  decorativas  
estreitas,  um  bom  tapete  de  borracha  dianteiro  

e  uma  faixa  decorativa  para  a  parte  inferior  do  o  
pilar  B.  Em  minha  última  visita,  encontrei  um  rolo  
de  fita  adesiva  velha  e  gasta  para  os  para-lamas  
traseiros.  É  uma  boa  alternativa  para  a  banda  

original,  onde  o  alumínio  real  é  usado  no  topo  
(ou  alguém  sabe  onde  comprá-lo?  Então  eu  
adoraria  ser  recomendado).  Alguns  dias  após  o  
achado  limpei  o  pneu  e  está  muito  bonito.  Você  
não  pode  ver  que  nenhum  alumínio  foi  usado,  
mas  plástico.  Não  há  vergonha  em  usar  este  
pneu  em  uma  restauração.

Mais  uma  vez,  chamei  o  membro  do  clube  e  
especialista  em  componentes  elétricos  Marc  Van  

Dooren  da  Bélgica.  Ele  agora  medirá  todas  as  
bobinas  uma  a  uma  e  corrigirá  a  falha,  

possivelmente  rebobinando  uma  ou  mais  bobinas.  

Ele  pode  começar  com  isso  quando  o  dynastart  

for  entregue  a  ele  por  Wouter  Casteels,  também  

membro  do  clube  da  Bélgica.  Wouter  recentemente  

me  visitou  e  teve  a  gentileza  de  trazer  o  dynastart  

e  entregá-lo  a  Marc.  Devido  aos  problemas  da  

coroa,  viajar  pela  Bélgica  está  sujeito  a  regras.  

Portanto,  para  ser  continuado.

reuniões,  sem  passeios,  sem  diversão.  Felizmente,  o  nosso  armazém  continua  aberto  (com

Na  minha  última  visita  fiquei  muito  feliz  em  ver  

que  muitas  peças  estão  arranjadas.  Os  radiadores  

estão  todos  juntos,  assim  como  os  tambores  de  
freio  e  as  peças  do  para-choque  e  assim  por  

diante.  Isso  é  muito  bom  quando  se  procura  
peças.

O  talão  do  talão  do  para-choque  

parece  perfeitamente  com  alumínio.

as  medidas  de  segurança  necessárias)  e  converse  com  os  membros  do  clube  lá.  Também  tomamos  

conhecimento  de  antigas  e  novas  formas  de  comunicação,  como  e-mail,  ligações  e  WhatsApp.

No  momento  em  que  escrevo  isto,  pedi  a  seu  

homem  Roel  para  olhar  um  pára-choque  traseiro  

esquerdo  para  meu  conversível.

Ao  verificar  regularmente  o  site  e  o  Facebook,  nos  mantemos  informados  sobre  os  desenvolvimentos  

do  clube.

O  para-choque  que  tenho  com  o  carro  parece  estar  depois

remover  a  camada  de  tinta  deve  ser  ruim  com  

vários  reparos  após  um  estrondo.

Por  natureza,  sou  um  otimista.  Gosto  de  ver  o  lado  positivo  das  coisas  e  das  oportunidades  que  são  

oferecidas.  Não  via  com  corona,  até  ligar  para  o  amigo  do  clube  Eddy  Minne.  Ele  apontou  para  mim  que  

em  seu  bairro  na  Bélgica,  muito  mais  tempo  foi  gasto  na  restauração  de  velhos  tempos  nos  últimos  

meses.  As  pessoas  têm  mais  tempo  e  isso  é  gasto  com  os  veículos  antigos.  Ele  notou  um  aumento  na  

demanda  por  peças.  E  isso  é  uma  boa  notícia!  Isso  significa  mais  volume  de  negócios  para  o  nosso  

armazém  e,  finalmente,  mais  DKWs  na  estrada.  Na  Holanda,  ainda  não  percebo  muito  desse  

desenvolvimento,  mas  vou  manter  meus  olhos  e  ouvidos  abertos.  Certamente  há  oportunidades  aqui.

ARMAZÉM  ABERTO

É  até  soldado.  É  por  isso  que  prefiro  uma  cópia  
que  teve  uma  vida  menos  difícil.  Agora  que  estou  
escrevendo  sobre  o  armazém  novamente,  quero  
ir  lá  novamente.  Dê  uma  olhada  no  meu  
calendário…

Ultimamente,  tenho  dirigido  algumas  vezes  ao  

nosso  depósito.  É  um  passeio  e  tanto,  mas  vale  
a  pena  todas  as  vezes.

F1  DYNASTART

É  bom  ver  que  etapas  foram  tomadas  várias  

vezes  para  chegar  a  um  depósito  perfeito.  É  
ótimo  ajudar  as  pessoas  no  depósito  e  encontrar  
pedras  preciosas  entre  as  peças  é  ótimo.
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Na  última  semana,  muito  trabalho  foi  feito  na  

carroceria  do  conversível  F91.  Agora  está  quase  

completamente  no  epóxi,  depois  de  ter  sido  

apertado  com  estanho.  Com  apenas  massa  de  

spray,  a  carroceria  e  os  para-lamas  devem  se  tornar  

verdadeiros  'bumbum  de  bebê'.  Hora  de  procurar  a  

cor  original.

Como  não  havia  espaço  suficiente  para  a  produção  de  automóveis  de  

passageiros  em  Ingolstadt,  a  Auto  Union  assumiu  os  prédios  da  antiga  

Rheinmetall-Borsig  AG  em  Düsseldorf.  Eles  foram  usados  até  meados  de  1962,  
porque  a  fábrica  em  Düsseldorf  havia  sido  vendida  para  uma  subsidiária  da  

Mercedes-Benz.

Após  a  fundação  da  Auto  Union  GmbH  em  Ingolstadt  em  setembro

Esquerda  longínqua:

Tenho  algumas  amostras  da  cor  original  'Nebelegrau',  

mas  há  muita  diferença  entre  essas  amostras.  

Felizmente,  também  tive  acesso  a  um  livreto  de  

amostras  DKW  original  de  1954,  que  também  
continha  essa  cor.  Além  da  amostra  de  cores,  este  

livreto  também  contém  uma  amostra  do  estofamento  

(couro  sintético  azul  escuro)  e  do  interior  (marrom  

acinzentado)  e  do  exterior  do  capô  (azul  escuro).  

A  cor  da  tinta  deste  encarte  combinou  perfeitamente  

com  a  cor  da  parte  interna  da  capa  do  painel  e  com  

esta  amostra  fomos  procurar  a  cor  certa.  Por  fim,  a  

cor  do  livro  de  amostras  foi  digitalizada  e  a  tinta  foi  

misturada  de  acordo  com  a  receita  encontrada.  O  

resultado  foi  surpreendente!  Tão  marcante  que  

todos  os  envolvidos  na  escolha  da  tinta  disseram:  
'Não  faça  mais  nada'.  Afinal,  a  amostra  pulverizada  

combinou  de  maneira  fantástica  com  a  cor  da  tampa  

do  painel.

Nesta  página  do  livro  de  

amostras  DKW  original,  você  

pode  ver  as  cores  e  os  tecidos  do  conversível  F91.

Em  setembro  de  1949,  e  o  início  da  produção  das  motocicletas  DKW  e  

Schnelllaster  no  mesmo  ano,  a  produção  em  série  dos  primeiros  automóveis  

de  passageiros  do  pós-guerra  da  Auto  Union  começou  em  agosto  de  1950.  Este  
foi  o  modelo  DKW  Meisterklasse  F  89  P  como  Limousine

A  carroceria  é  em  epóxi.  Ele  já  

está  tão  lindo...

e  como  um  Karmann  Cabriolet  de  quatro  lugares.  O  novo  DKW  era  uma  

combinação  de  carroceria  e  chassi  do  DKW  F9  planejado  para  1940  com  o  
familiar  motor  de  dois  cilindros  do  DKW  F8.

F91  CONVERSÍVEL

70  anos  atrás
Primeiros  carros  de  passageiros  depois  da  guerra
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Muito  estanho  foi  usado.

Continua.

Quando  olhei  para  a  tampa  do  porta-malas  em  
minha  última  visita  ao  metalúrgico  Ralf,  que  
também  está  bem  coberto  com  epóxi,  fiquei  
chocado  ao  ver  dois  buracos  a  mais.  Eles  se  
sentaram  acima  dos  orifícios  para  prender  o  emblema  de  quatro  anéis.

A  parte  superior  do  painel  
foi  modificada  na  Karmann  
de  um  para-brisa  torcido  
para  um  ligeiramente  curvo.  
Há  muito  pó  de  lixamento...

Durante  a  limpeza  do  corpo,  você  aprende  
muito  com  o  trabalho  que  foi  feito  na  

Karmann.  Muito  trabalho  foi  feito  ali  com  
estanho  para  eliminar  soldas  e  em  alguns  
casos  os  carros  -

Dois  furos  a  mais  na  tampa  
do  porta-malas.  A  placa  NL  
é  desenhada  na  poeira.

Soldar  os  dois  orifícios  fechados  daria  
muito  trabalho,  então  comprei  outra  placa  
NL  de  alumínio.

ERIC  COX

série  para  converter  para  dois  lugares.  

Descobrimos  isso  novamente  ao  trabalhar  
nas  portas  e  no  painel.

Isso  estará  na  tampa  do  porta-malas,  
fazendo  com  que  o  carro  pareça  um  pouco  
mais  com  o  que  dirigia  em  1955.

A  porta  azul  tem  a  
ondulação  original  na  
frente/ topo,  enquanto  a  
porta  conversível  em  
branco  desapareceu.

Se  você  olhar  para  o  canto  frontal  superior  
de  uma  porta  F91,  verá  uma  borda  curvada  
para  cima.  Essa  borda  não  faz  isso  com  
uma  porta  de  dois  lugares,  porque  uma  
faixa  decorativa  passa  por  cima  dela.  Ao  
branquear  as  portas  dava  para  ver  
claramente  que  o  original  também  tinha  
aquele  cacho.  Em  Karmann,  esse  cacho  foi  
retirado  e  depois  apertado  com  estanho.  A  
parte  superior  do  painel  também  mostrava  

muito  estanho.  Descobriu-se  que  um  
original  de  um  carro  com  um  pára-brisa  
torto  também  foi  usado  aqui.  Esse  painel  

foi  modificado  para  caber  em  um  carro  de  
dois  lugares,  o  que  significa  sem  dobras  e  
com  uma  linha  suave  e  ligeiramente  curva.  
Que  tarefa!  Assim,  você  pode  entender  por  
que  o  carro  de  dois  lugares  era  o  DKW  mais  caro  da  linha  de  modelos.
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Borracha  ao  longo  do  telhado  Borracha  esquerda  ao  longo  do  telhado  Borracha  esquerda  ao  longo  da  

soleira  Tampa  de  ignição  de  borracha  Janela  de  borracha  (por  metro)  Janela  lateral  de  borracha  Perna  do  espelho  de  borracha  Gaita  gaita  

350,00

1000s/

6,80 7.00

1000  f  102  

30578  n  30712  n  30708  n  31047  n  30851  n  30227  

4,50

30380n

6,80

6,80 3,40

1,40

140,00

3=6  1000/

1000  sp  universal  

5,00

f102  

3,60

1000s  

cilindro  de  freio  

revisão  conjunto  dianteiro  19mm  cilindro  de  freio  traseiro  

1000  limusine  1000  

1.10

conjunto  de  maçanetas  

de  borracha  tampas  de  borracha  tipo  b  tampa  do  

f  

2.25 2.35

4,00 6,80

1000  

3=6  1000  

9.05

1000/

0,75

copo  do  

freio  19,05mm  fechado  copo  

3=6  1000  1000  

30271  

1000/19,05  

6,80

2,70 2.40

1000  3=6  1000  

3,40

1000  1000  

painel  por  

2.25

teto  rígido  

1000pan  3=6munga  

3=6  

interruptor  

de  sinal  de  direção/ luz  30664  n  

4,50

30651n  30145n

1000  

Eixo  de  acionamento  de  

borracha  interno  Divisível  Eixo  de  

Haste  de  

1000  

0,90

102,00

borracha  ao  

1000  panela  f  
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1000  apartamento  1000  

31049  

barra  transversal  

25h00

Laser  rápido  

34,0030,00

1000  3=6  

3=6  

62,50

30,00

56,70

3=6  1000  panela  3=6  1000  1000  

25h00

tubo  médio  

1000  1000  3=6  1000  sp  

f102  f102  

f-89 ?  

43,00

20:0040,00

22.65

95,00

115,00

braço  do  limpador  

braço  do  limpador  direito  conjunto  de  2  

3=6  1000  

22.65

250,00

1000  1000  3=6  1000  3=6  1000  sp  

20h40

velocímetro  140  km  velocímetro  regulador  de  tensão  

kienzle  regulador  de  tensão  no  dínamo  para- lama  traseiro  esquerdo  intacto  para- lama  interno  direito  interno  dianteiro  direito  7  

30,00

1000  frigideira  1000  frigideira  1000  

20:00

250,00

20:00 65,0075,00

1000  sp  1000  3=6  

1000  sp  1000  3=6  1000  1000s

30,00

3=6  

20h40 45,00

1000/

22.65

1000  3=6  1000  

28h00

40,00

31158g  30447n  30748n  68311940201  

50,00

30169g  30775g  30218g  30738n

100,00

1000  

65,00

1000  1000  sp  

1000-59  

36.30

34,00

conjunto  de  calota  

4  ex  rolamento  de  roda  para  anéis  de  acabamento  de  

3=6  

1000  bucha  de  náilon  da  haste  

de  mudança  sob  o  amortecedor  31,5  a  41  cm  conjunto  do  amortecedor  dianteiro  guarnição  

1000  3=6  1000  3=6  1000sp  

35,00

bloco  

1000  sp  

35,0043,00

21.75

45,00

30305  n  6803  2033801000  anel  

120,00

bomba  de  óleo  da  correia  em  V  do  amortecedor  dianteiro  8x475  garfo  de  mola  +  bucha  de  rolamento  caixa  

de  engrenagens  tela  dianteira  parte  dianteira  esquerda  representante  da  tela  direita  medidor  de  temperatura  da  água  medidor  de  temperatura  da  água  medidor  de  temperatura  da  água  medidor  de  

1000  

49,9030,00

1000  frigideira  1000  frigideira  1000  

velocímetro  silenciador  traseiro  de  escape  silenciador  traseiro  de  escape  

silenciador  traseiro  de  escape  tipo  2'  silenciador  

40,00

120,00

150,00

35,0060,00

1000s  f93  
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3,40

79,4012h00

3=6  
estreito  

3,40 9h00

15:00

1000

15.85

10.008h00

1000

30450  
n  n

1000  
sp  

3=6  
1000  

35,00

15.85

cabo  

13.60

1000

1000

30789  

1000  
4,50

11h30 10.00

cabo  

6,80

30,00 5,004,500,45

35,00 45,35

f91  

13.606,00

3=6  
1000  
f  
3=6 2,90 40,00

31,75

f  

20h40

1000

0,45

5,00 15:00

30003  
n  

9h00
31164  
n  30109  

g  8821  
4380500000  
pack  
bomba  
de  
óleo  
30041  
n  8861  
4081000000  
pack  
head  
1000  
cc  30093  
n  30670  
n  30693  
n  30090  
n  8801.4680200000  
pack  
carb  
cover  31253  
n  31  
219  
n  30833  
n  30804  
n  30081  
g  6815.7852502000  
coletor  
de  
ar  cromado  
30215  
g  8861  
4672002000  
filtro  
de  
ar  borracha  
mangueira  
30178  
g  8861  
4605800000  
filtro  
de  
ar  carb.  
parte  
30126  
g  8861.4606503000  
filtro  
de  
ar  (3  
peças  de  
ferro)  
30347  
g  skf  
360550  
30348  
g  skf  
360474  
31279  
g  30004  
n  8801.492230100  
0  
revestimento  
da  
placa  
da  
embreagem+  
12  
rebitagem  
3  
cilindros  
30686  
n  30503  
n  6815-3413500000  
pintura  
do  
anel  
do  
farol  
ignição  
antidetonante  
bomba  
de  
óleo  
azul  
filtro  
na  mangueira  
pakk  
cabeçote  
900  
cc  entrada  
pakk  
+  canal  
de  
água  
entrada  
pakk  
tampa  
carburador  
pakk  
fechamento  
do  
capô  
rolamento  
do  
virabrequim  
rolamento  
do  
lado  
do  
virabrequim  
mancais  
do  
meio  
do  
virabrequim  
grupo  de  
pressão  
da  
embreagem  
ruim  
+  placa  
saxomat  
f  
102  
3=6  
1000  
3  
=6  
1000  
1000  
1000  
sp  1000  
sp  1000  
sp  1000  
3=6  
50,00

0,45

30518  
n  

31119  
n  30151  
n  6820  
3860100000  
pisca-
pisca  
automático  
31166  
n  controle  
de  
luz  
intermitente  
luz  
intermitente  
direita+esquerda  
completa  
luz  
intermitente  
laranja  
iluminação  
da  
placa  
de  
licença  
iluminação  
da  
placa  
de  
licença  
controle  
do  
aquecedor  
de  
vidro  
no  painel  
mangueira  
do  
aquecedor  
contra  
o  anteparo

1000

30,00

2.255,00

6,80 25h00

50,001.10

30480  
n  

30043  
n  30862  
n  velocímetro  
cabo  
30035  
n  0935.9900599009  
olhal  
elo  
cabo  
30985  
n  6820.1706200000  
embreagem  
cabo  
sem  mola  
embreagem  
cabo  
porca  borboleta  
embreagem  
cabo  
com  mola

5,00

1000  
3=6  

55,00

f  

31123  
n  

31328  
g  30803  
g  31155  
g  30978  
n  8861.3030102000  
bobina  
de  
campo  do  
alternador  
+  30569  
n  8861  
3002600000  
emblema  
da  
polia  
do  
alternador  
oooo  emblema  
oooo  emblema  
capô  
dkw-
auto  
union  
bomba  
de  
água  
do  
alternador/
autoverificação

30,00

22h00

1000  
sp  

30009  

79,40

30884  
n  

30910  
n  30881  
n  30261  
n  6803  
2222200000  
porta-
fusíveis  
30442  
g  30998  
g  31136  
g  6815-7858200000  
emblema  
texto  
1000sp  
30402  
g  6820  
7858201000  
emblema  
texto  
1000s  
30433  
n  6812  
5639050000  
texto  
do  
emblema  
1000  
bucha  
do  
fusível  
sob  
a  tampa  
bucha  
do  
fusível  
sob  
a  tampa  
do  
rolamento  
arbusto  
acima  
da  
tampa  
texto  
do  
emblema  
saxomat  
emblema  
texto  
oooo

30567  
n  8861  
2022000000  
flange  
da  
aleta  
do  
radiador  
30565  
g  8861  
2001100000  
eixo  
da  
aleta  
do  
radiador  
30745  
n  30867  
g  30907  
n  8903.2180100000  
pacote  
águak.f12/
f102+bomba  
30241  
n  6403  
111  
1400000  
pacote  
fundo  
do  
tubo  
de  
água  
30357  
n  0760  
3025970090  
pacote  
tubo  
de  
água  
anel  
de  
cobre  
30133  
n  6403  
1232600000  
pacote  
versn  balde  
flange  
30359  
n  6403  
1630600000  
pakk  
coletor  
de  
escape  tampa  
do  
radiador  
ferros  
de  
expansão  
lateral  
da  
janela  
conjunto  
pakk  
40-50pk

18h154,50

1000  

25h00 22h50

0,45

3=6  
mala  2.25

f  

8h00

1.35

1000  
3=6  15:00

31h00

15:00 60,00

f93  

13.60 5,00

3=6  
1000  

75,00

20h40

6,8015.85

1000sp  
1000s  

2.25

45,3510.00

31235n

1000

3,00 1.10

11h30

1000  
5,00

5,00

40,00

40,00

30441  

120,0018h15

3=6  

8h00

f91  div  

20:00

4,50

12h50

0,90

30527  
n  8801  
4618506000  
parafuso  
da  
braçadeira  
do  
estrangulamento  
do  
cabo  
30545  
n  31075  
g  30155  
g  6830  
3450200000  
inter.light  
sem  interruptor.  
coletor  
de  
admissão  
31149  
n  30439  
n  30625  
g  6803.5560502000  
borda  
da  
grade  
cromada  
31055  
g  30083  
n  6803  
2222301000  
bucha  
do  
rolamento  
de  
fusíveis  
sob  
o  cabo  
bancos  
dianteiros+banco  
painel  
de  
instrumentos  
em  couro  sintético  
vermelho  
com  medidor  
de  
temperatura  
1000  
trava  
do  
porta-
luvas+alça  
chave  
na  borda  
da  
grade  
do  
painel  
grade  
cromada  
completa  
1000  
lim  
1000  
lim

62,00

6,80

30525  
n  6820  
0535800000  
mola  
de  
retenção  
do  
cilindro  
de  
freio  
30292  
n  6820.0533801000  
jogo  
de  
pastilhas  
de  
freio  
30427  
n  6803  
2232100000  
placa  
de  
fixação  
do  
freio  
rv  30131  
n  6803  
2232000000  
placa  
de  
fixação  
do  
freio  
lv  
30969  
n  68  
31.0500500000  
placa  
de  
fixação  
do  
freio  
la  
30963  
g  30571  
n  31168  
g  30055  
g  6820.2000202000  
placa  
dianteira  
do  
radiador  
relé  
refletor  
de  
farol  
alto/
baixo  
montagem  
frontal  
na  luz  
traseira  
1000sp  
refletor  
vermelho  
1000  
sp  1000

30374  
n  

30771  
n  luz  
indicadora  
vidro  
laranja  
30792  
n  6820.3462400000  
luz  
indicadora  
vidro  
laranja  
31340  
g  luz  
indicadora  
vidro+borda+esfregar  
branco

5,60

1000  
sp  

sp  45,00
31232  
n  

31339  
g  31355  
g  30114  
n  31338  
g  30609  
g  6820.7106206000  
tampa  
do  
porta-
malas  
azul  
30088  
g  6820  
7106206000  
tampa  
do  
porta-
malas  
30768  
g  6803.5450701000  
dobradiça  
porta-
malas  
direita  
30844  
n  6  
831.7103900000  
dobradiça  
da  
caixa  
30777  
n  carcaça  do  
farol  
no  para- lama  
dobradiça  
da  
caixa  
do  
vidro  
do  
farol  
l+r  
suporte  
da  
tampa  
da  
caixa  
suporte  
da  
tampa  
do  
estojo  
de  
mola  
+  indicador  
de  
alavanca  
de  
alça  
de  
mala  
de  
mola  
aro  cromado

25h005,00

9,50 0,45

1000  
3=6  
1000  
sp  sp  1000  
sp  1000  
1000  
1000  
60-62  
27,20

1000  

f91  

6,80
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Como  Lucas  Rijnders  conseguiu  seu  RT  250/2

Aquele  barranco  estava  completamente  cheio  de  entulho  e  lixo

Em  algum  momento  do  verão  de  2018,  eu  
estava  com  meu  pai  em  Gemert  uma  tarde.  
Era  onde  estava  minha  moto  na  época,  
uma  Honda  500cc  dois  tempos.  Eu  queria  
vender  aquela  motocicleta  para  liberar  
dinheiro  para  uma  viagem  de  carro  
planejada  para  a  Sibéria  e  o  Cazaquistão.  
Naquele  mesmo  dia,  meu  primo,  que  eu  
não  via  com  muita  frequência,  estava  por  
perto  e  veio  visitar  meu  pai  por  um  tempo.

pôr.  Meu  nome  é  Lucas  Rijnders,  33  
anos  e  moro  em  Eindhoven.  Dois  anos  
atrás,  adquiri  um  DKW  RT250/2,  construído  
em  1956.  Abaixo,  na  minha  opinião,  uma  
história  interessante,  como  esse  DKW  
surgiu  ou  realmente  emergiu  do  solo.

Após  a  escavação,  a  
motocicleta  DKW  passou  
anos  no  galpão  de  um  primo.

Deixe-me  começar  brevemente  primeiro

Na  garagem  do  meu  pai  eu  estava  ocupado  
com  a  moto  e  meu  primo  veio  ver  o  que  eu  
estava  fazendo.

e  tudo  tinha  que  sair.  Enquanto  escavavam  
a  trincheira,  eles  de  repente  encontraram  
um  tanque  de  combustível  do  que  parecia  
ser  uma  motocicleta  velha.

Depois  de  colocar  o  papo  em  dia,  a  
conversa  rapidamente  mudou  para  o  
assunto  das  motocicletas.  Eu  disse  a  ele  

que  já  havia  desmontado  completamente  
esta  moto,  revisei  completamente  o  motor,  
revesti  o  quadro  com  pó  e  verifiquei  tudo.  
Eu  também  disse  a  ele  que  queria  vendê-
lo.  O  próprio  meu  primo  disse  que  tinha  
em  casa  uma  motocicleta  alemã  muito  
velha  que  certa  vez  encontrou  em  um  
galpão  distante  na  Alemanha.  Como  um  
entusiasta  de  motocicletas,  eu  naturalmente  

queria  saber  tudo  sobre  isso!

Interessante  no  início,  mas  eles  não  
pensaram  nisso  e  a  escavação  continuou.  
Então,  de  repente,  apareceu  uma  roda  e  
depois  outra  roda!

MEU  SOBRINHO

Meu  primo,  velho  soldado,  destemido  e  
sem  medo  de  nada,  estava  muito  ocupado  
com  esportes  radicais  nas  horas  vagas.  
Snowboard  em  particular,  mas  isso  só  é  

possível  aqui  na  úmida  Holanda  nas  pequenas  quadras  cobertas.

Em  seguida,  alguns  para-lamas  e  um  bloco  
de  motor.  No  final,  eles  desenterraram  
uma  motocicleta  quase  completa  do  chão  
naquele  velho  estábulo.
Essa  moto  foi  trazida  para  a  Holanda  e  

acabou  na  garagem  do  meu  primo.  Meu  
primo  gosta  de  motos  e  de  tudo  que  faz  
barulho  e  cheira  mal,  mas  ele  não  tem  
formação  em  engenharia  e  perguntou  
sobre  o  custo  de  reforma  dessa  moto.

Na  época,  ele  e  seus  amigos  haviam  
comprado  uma  cabana  na  montanha  no  
sul  da  Alemanha  junto  com  cerca  de  dez  
pessoas.  Assim  ficavam  mais  perto  da  
neve  e  assim  podiam  praticar  ao  máximo  o  seu  amado  desporto.

Ele  ficou  bastante  chocado  com  o  preço  e  
no  final  a  moto  ficou  com  ele  no  galpão.

Descobriu-se  que  um  pedaço  de  terra  
pertencia  àquela  cabana  na  montanha  com  
um  velho  estábulo  de  vacas,  em  um  canto  
bem  nos  fundos.  Nesse  celeiro  encontraram  
uma  vala  ou  cova  profunda  onde  
provavelmente  deviam  ir  parar  os  excrementos  das  feras.

Várias  tentativas  de  vender  a  bicicleta  
online  por  meio  de  vários  canais  falharam.  
Em  parte  porque  os  comerciantes  e  
compradores  ofereciam  quantias  
ridiculamente  baixas  e  ele  não  tinha  um  
bom  pressentimento  sobre  isso,  ele  
acabou  com  isso  depois  de  um  tempo.  Ele  
esperava  encontrar  um  verdadeiro  
entusiasta  que  adorasse  e  gostasse  de  
reformar  a  coisa  e  talvez  até  mesmo  dirigi-
la.  Como  resultado,  a  motocicleta  está  em  
seu  galpão  há  anos.
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Afinal,  eu  também  recondicionei  minha  
própria  motocicleta  de  forma  totalmente  
independente  de  cima  a  baixo.  Oprimido  
por  sua  pergunta,  eu  hesitei  um  pouco.  
Como  posso  aceitar  tal  coisa?  No  final,  
aceitei  sua  oferta,  após  o  que  ele  fez  o  
comentário  engraçado  de  que,  por  causa  
dessa  boa  ação,  quando  chegasse  a  hora,  
ele  certamente  obteria  um  lugar  no  céu  de  
nosso  querido  Senhor.

Depois  de  fazer  algumas  pesquisas  sobre  

o  DKW,  descobri  que  o  meu  deveria  ser  
175,  200  ou  250cc.  Mais  tarde,  quando  
peguei  a  moto,  descobri  que  era  uma  RT  
250/2.  Fiquei  feliz  com  isso  porque  é,  
depois  do  raríssimo  RT  350,  o  mais  pesado  
da  série  RT.  Junto  com  a  moto  recebi  
alguns  engradados  e  sacolas  de  peças.  
Quase  todas  as  peças  foram  incluídas,  
incluindo  um  novo  pistão  superdimensionado.  
Além  disso,  dois  garfos  dianteiros,  faróis  
e  outras  coisas.  Senti  falta  do  virabrequim  
e  do  cilindro  e  tive  que  comprá-los  

separadamente  depois.

Lembro-me  de  quando  meu  primo  estava  
visitando  meu  pai  naquele  dia  de  verão  e  
estávamos  conversando  sobre  motocicletas.  
A  certa  altura,  ele  pergunta  casualmente  
se  eu  queria  aquela  velha  motocicleta  em  
seu  galpão.  Ele  disse  que  eu  era  útil  o  
suficiente  para  consertar  aquela  coisa  e  
colocá-la  em  funcionamento  novamente.

Então  me  apropriei  de  uma  motocicleta  
que  desconhecia,  aliás,  nunca  tinha  visto  

a  duas  rodas.  Mais  tarde,  tirei  algumas  
fotos  com  um  emblema  no  tanque.  Após  
algumas  pesquisas,  este  acabou  sendo  o  
emblema  DKW.  Eu  conhecia  a  marca  DKW,  

mas  nunca  tinha  tido  contato  com  ela,  
então  não  sabia  quase  nada  sobre  ela.  
Lembro-me  de  quando  era  um  menino  de  
14-15  anos  que  o  pai  de  um  namorado  já  
teve  um.  Aquele  DKW  estava  sempre  
debaixo  de  um  tapete  no  canto  de  um  
galpão,  cercado  de  outras  coisas  e  o  
bicicletário  nunca  foi  usado.  Na  época  não  
fiquei  impressionado  porque  fiquei  mais  
encantado  com  ciclomotores  cross  como  

Honda  MTs  e  Puch  Maxis.

A  motocicleta  foi  
desmontada  e  colocada  no  
carro  junto  com  as  caixas  
de  peças  que  a  acompanham  
para  transporte  para  
Eindhoven.

Em  Eindhoven,  o  RT250/2  
está  esperando  para  ser  
restaurado  à  sua  antiga  
glória  por  Lucas.

AQUELE  DIA  DE  VERÃO  NA  CASA  DO  MEU  PAI

|  18  |
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Luke  Riders

A  intenção  é  tornar  este  RT  250/2  
tecnicamente  totalmente  em  ordem  e  
garantir  que  ele  possa  ser  conduzido  
muito  bem.  Em  termos  de  aparência,  pode  
parecer  bem  vivido  e  não  precisa  estar  em  
condições  de  concurso.  Eu  limpo  a  chapa  
e  dou  um  leve  polimento.

No  outono  de  1955,  a  Auto  Union  GmbH  introduziu  o  automóvel

Depois  as  rodas  e  por  último  o  bloco  do  motor.

Em  seguida,  recebe  uma  camada  protetora  
de  óleo  de  linhaça  fervido.  Isso  permite  
que  a  pátina  permaneça  visível,  mas  nada  
mais  enferruja.O  cilindro  que  comprei  
agora  foi  perfurado  e  afiado  para  combinar  
com  o  pistão  enorme  encontrado  em  uma  
das  caixas.  O  virabrequim  foi  revisado  por  
Harrie  van  Hout  de  Geldrop,  também  
conhecido  como  VHS  (van  Hout  Special).

exposição  bile  IAA  em  Frankfurt  am  Main  seu  modelo  sucessor  
3=6  Sonderklasse.  Este  DKW  tinha  um  corpo  dez  centímetros  
mais  largo  que  o  modelo  anterior.  Para  se  distinguir  do  modelo  
antecessor  mais  estreito,  a  designação  foi  escolhida:  „Großer  
DKW  3=6“.  A  designação  3  =  6  era  um  slogan  publicitário  que  
deveria  indicar  que  um  motor  de  três  cilindros  e  dois  tempos  
tinha  potência  comparável  a  um  motor  de  seis  cilindros  e  quatro  tempos.

Dada  a  natureza  mansa  desses  motores,  
pretendo  fazer  algumas  pequenas  
modificações  no  motor  para  torná-lo  um  
pouco  mais  rápido.  Os  tempos  de  portão  
são  aumentados  em  alguns  graus.  A  porta  
de  escape  ganha  uma  forma  mais  suave  (leia  mais  oval).

A  estrutura,  as  rodas  e  várias  peças  foram  
jateadas  e  pintadas  no  verão  passado.

Como  nos  modelos  anteriores,  o  grande  DKW  3=6  tinha  várias  
versões  de  carroceria.  O  cliente  podia  escolher  entre  um  Limou  
sine  em  versão  normal  ou  especial,  um  Luxus-Coupé  de  quatro  
lugares  com  vidros  laterais  rebatíveis,  uma  Limousine  de  quatro  
portas,  um  descapotável  de  dois  e  quatro  lugares  e  uma  versão  
carrinha.  As  versões  abertas  do  grande  3=6  foram  oferecidas  apenas  por  um  ano.

O  virabrequim  para  o  RT  250/2.

A  compressão  é  aumentada  girando  o  
cabeçote.  Como  o  cabeçote  do  cilindro  
não  tem  uma  borda  compactada,  posso  
decidir  fazer  um  cabeçote  interno  separado  
com  um  anel  de  vedação.

No  momento,  estou  trabalhando  na  revisão  
do  garfo  dianteiro  e  dos  amortecedores  
traseiros.  O  tanque  de  combustível  tem  
um  pouco  de  ferrugem  por  dentro.  Vou  
tentar  removê-lo  por  meio  de  remoção  de  ferrugem  eletrolítica.

PLANO

Verifiquei  a  placa  no  RDW  e  parece  estar  
limpa.  Não  tenho  pressa  com  a  moto.  Eu  
trabalho  no  meu  próprio  ritmo  e  não  tenho  
data  de  vencimento  do  RT  250/2.  Quando  
chegar  a  hora  mando  fotos  do  resultado  
final.

Introdução  grande  DKW  3=6
65  anos  atrás
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Luxo  300

Após  a  aquisição  da  Schüttoff-Motoren  
radwerke  Chemnitz  no  outono  de  1928,  
os  tipos  Luxus  200  e  300  também  foram  
oferecidos  como  motocicletas  Schüttoff,  
com  os  modelos  DKW  pintados  nas  
cores  típicas  da  Schüttoff.  Devido  ao  
intenso  trabalho  dos  fabricantes  e  
porque  os  dias  da  condução  
conservadora  nesta  classe  já  estavam  contados  e  este  tipo  devido  ao  seu

veio  dos  modelos  300  anteriores  eA  tecnologia  de  acionamento  do  Luxus  300
é  por  isso  que  esta  motocicleta  tinha  a  

designação  de  fábrica  E  300.  O  motor  e  a  
caixa  de  câmbio  eram  mantidos  juntos  por  uma  viga  de  suporte.

sucessores  foram  ultrapassados,  o  
Luxus  300  foi  produzido  apenas  por  dois  
anos  e  em  1929  e  1930  um  total  de  6.000  
unidades  foram  produzidas.  Aliás,  1929  
foi  o  ano  de  maior  sucesso  para  a  
produção  de  motocicletas  na  fábrica  de  
Zchopau,  no  qual  nada  menos  que  65.000  unidades  saíram  da  linha.

O  Luxus  300  tinha  uma  nova  estrutura  de  
aço  prensado  e  pneus  clincher  foram  
usados  em  vez  do  Wulst  (interior)  instalado  até  agoraAqui  estão  algumas  características  

técnicas:  cilindrada  292,5  cc,  diâmetro  e  
curso  74/68  mm,  potência  8  cv,  3  marchas,  
carburador  Framo-E,  sem  suspensão  
traseira,  tamanho  do  pneu  26  x  2,85,  
velocidade  máxima  80-85  km/h,  peso  100  kg,  preço  RM  1.285  (1929).

pneus  montados.  Esta  motocicleta,  
como  todos  os  novos  modelos  
anteriores,  como  a  Spezial  200  e  a  Luxus  
200,  tinha  um  tanque  vermelho,  mas  
também  foram  feitos  modelos  totalmente  
pretos  desse  tipo  e  modelos  em  que  o  
tanque  era  decorado  com  cromo  na  
lateral.  Ao  final  da  produção,  os  tanques  foram  totalmente  cromados.
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Problemas  com  partida /  partida  do  motor

Esse  relé  (veja  a  imagem  abaixo  

à  esquerda)  também  é  usado  se  

uma  segunda  buzina  ou  um  

conjunto  de  faróis  de  neblina  

for  conectado  como  um  extra.

ordem.  Observe  também  a  cor  da  porcelana  das  

velas,  pois  ela  pode  ser  usada  para  avaliar  o  

funcionamento  do  carburador.  As  velas  de  

ignição  devem,  se  tudo  funcionar  corretamente,  

ser  de  cor  marrom  claro.  Veja  os  exemplos  na  

próxima  página.

As  velas  de  ignição  estão  molhadas;  é  o  abastecimento  de  combustível  em

Um  problema  que  ocorre  regularmente  com  um

Em  seguida,  verificamos  se  temos  uma  boa  

faísca  de  ignição  para  que  a  mistura  de  

combustível  também  possa  inflamar  adequadamente.

O  carro  DKW  pode  prevenir  é  isso

Para  isso,  todas  as  três  velas  de  ignição  com  

cabo  de  vela  conectado  são  colocadas  

frouxamente  no  cabeçote.  Outra  pessoa  é  

obrigada  a  girar  a  chave  de  ignição  para  
supostamente  ligar  o  motor.  Agora  avalie  a  faísca  

em  todas  as  três  velas  de  ignição.  Isso  é  suficiente  
para  os  eletrodos?  Verifique  também  a  folga  de  

contato  das  velas  de  ignição.  Isso  deve  ser  de  4  

mm.  Também  é  uma  boa  ideia  verificar  o  ponto  

de  ignição.

golpe  ruim.  Se  o  afogador  for  puxado  em  uma  
partida  a  frio,  o  motor  raramente  dá  partida  na  
primeira  tentativa  e,  se  não  der  partida,  o  motor  
afogará.  Às  vezes  também  acontece  que  um  
motor  DKW  quente,  geralmente  após  um  intervalo,  

não  quer  dar  partida  durante  a  partida.

Porque  as  velas  agora  são  removidas  de  qualquer  
maneira  e  se  você  tiver  o  equipamento,  esta  é  a  

oportunidade  de  medir  a  compressão.

Isso  deve  ser  o  mesmo  em  todos  os  três  cilindros  

e  deve  (em  um  AU1000)  ser  aproximadamente  6,0.

Primeiro  nos  concentramos  no  problema  de  um  
motor  frio  que  não  quer  dar  partida.

Nesse  caso,  deve-se  verificar  se  o  problema  está  

no  abastecimento  de  combustível  ou  na  ignição.  

Como  um  carburador  geralmente  funciona  bem,  

exceto  que  alguém,  é  claro,  'tropeçou'  com  ele  e  

cometeu  erros  durante  a  desmontagem  e  

montagem,  veremos  a  ignição.

Com  o  esquema  acima  você  pode

Vamos  verificar  quanta  tensão  dá  a  bobina  de  

ignição,  ao  tentar  ligar  o  motor.  Você  faz  isso  
usando  um  voltímetro  para  conectar  o  cabo  

(geralmente)  vermelho  ao  terminal  15  na  bobina  

de  ignição.  Conecte  a  outra  braçadeira  (preta)  a  
um  ponto  de  aterramento,  preferencialmente  no  

próprio  bloco  do  motor.  Se  você  deseja  iniciar  o  

DKW  agora,  a  tensão  deve  ser  de  pelo  menos  4,5  

Volt  com  uma  bateria  boa.  Caso  contrário,  passe  

um  cabo  do  polo  positivo  da  bateria  diretamente  
ao  terminal  15  de  uma  das  bobinas  de  ignição  e  

meça  novamente  a  tensão  com  o  motor  de  partida  

em  funcionamento.  Se  a  tensão  permanecer  

abaixo  de  4,5  Volt,  a  bateria  não  está  mais  boa.  

Se  a  voltagem  com  este  cabo  extra  for  superior  a  

4,5  Volt,  a  fechadura  da  ignição  fará  mau  contato  

enquanto  a  chave  for  girada  para  dar  a  partida.  
Instalar  uma  nova  fechadura  de  ignição  não  é  tão  

fácil,  mas  para  evitar  perda  de  tensão  durante  a  

partida,  você  pode  instalar  um  relé  (extra)  de  

acordo  com  o  diagrama  à  direita.  Esse  relé  da  

Bosch  pode  ser  facilmente  encontrado  na  Internet.

conecte  o  relé.

Vamos  também  dar  uma  olhada  nas  velas  de  ignição.
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1)  Configuração  básica;  para  uso  normal

Mistura  de  combustível  ev.
e  faísca  fraca:

Você  pode  alterar  o  nível  de  combustível  colocando  
um  anel  de  cobre  sob  a  válvula  de  agulha  da  bóia  

que  é  aparafusada  na  tampa  do  carburador  e  que  

pressiona  a  bóia,  para  baixar  o  nível  (ou  seja,  para  21  

mm,  por  exemplo)  ou  remover  um  anel  para  baixar  a  

bóia  aumentar

2)  Meio  puxado:  partida  a  quente  com  o  sistema  de  

aspersão  principal  inoperante.

3)  Totalmente  puxado:  partida  a  frio  para  que  o  

'estrangulador'  faça  seu  trabalho.

Vela  de  ignição  muito  graxa:

verificar  o  tempo

Vela  de  ignição  normal:

Verifique  também  se  os  aspersores  corretos  foram  

instalados  para  o  seu  DKW  (consulte  o  diagrama  na  

próxima  página).

A  porcelana  é  de  cor  

marrom  claro  com  

um  depósito  cinza  

levemente  escuro  na  borda.

Depósito  de  óleo  preto  gorduroso.

Se  tudo  estiver  correto,  vamos  ao  carburador.  Em  
primeiro  lugar,  verificamos  o  nível  de  combustível  na  

câmara  da  bóia.

Depósitos  de  ferrugem  

seca:  verifique  o  motor  quanto  a

Queimado  e

Se  o  nível  estiver  muito  baixo,  verifique  primeiro  a  

bomba  de  combustível  para  ver  se  ela  fornece  
combustível  suficiente.  Para  medir  o  nível  de  

combustível  no  carburador,  verifique  se  o  DKW  está  
nivelado.  Depois  disso,  deixe  o  motor  em  marcha  

lenta  por  1-2  minutos.

Parte  inferior:  O  nível  de  
combustível  na  câmara  da  bóia  

deve  estar  entre  19  e  22  milímetros.

Observe  a  posição  das  aberturas  no  controle  

deslizante  de  ajuste.  Isso  pode  ser  melhor  avaliado  

observando  a  função  das  três  possibilidades:

Fundo  completo:  Existem  dois  
carburadores  Solex  diferentes.  

Esquerda  (A)  tipo  ICB,  sem  

conexão  da  bomba  de  óleo,  e  

direita  (B)  tipo  CIB,  com  conexão  

da  bomba  de  óleo.  Observe  

também  a  outra  posição  do  jato  

principal  (H).

Em  seguida  desmontamos  todos  os  jatos  que  estão  
no  carburador  e  os  sopramos  com  ar  (não  fure  com  

arame,  pois  o  jato  pode  ser  danificado!).

instale  uma  nova  vela  de  ignição.

anéis  de  pistão  quebrados  muito  magros  e  ignição  com  muita  graxa  ou  muitas  partidas  

a  frio  ou  cilindro  gasto.

Em  seguida,  desmontamos  e  verificamos  o  diafragma  

triangular,  montado  na  lateral  do  carburador.  À  menor  

suspeita  de  rachaduras  ou  endurecimento,  substitua  

esta  membrana.  Observe  que  você  remonta  este  

diafragma  e  a  tampa  triangular  corretamente  no  

carburador.

Vela  de  ignição  muito  quente:

ou  muita  ociosidade.

Embora  o  chamemos  assim,  este  carburador  na  

verdade  não  tem  estrangulamento.  É  um  controle  
deslizante  para  começar.  Esta  corrediça  de  ajuste  

pode  ser  girada  180  em  caso  de  incompetência

Vela  de  ignição  enferrujada:Vela  de  ignição  gasta:

Bolhas  brancas  na  porcelana.

Para  verificar  se  a  bomba  de  combustível  está  

funcionando  corretamente,  você  pode  desconectar  a  

mangueira  que  vai  da  bomba  de  combustível  ao  

carburador  no  carburador.  Você  pede  a  outra  pessoa  

para  ligar  o  motor  e  verifica  você  mesmo  se  
combustível  suficiente  está  sendo  bombeado  para  

fora  da  mangueira.

Isso  deve  estar  entre  19  e  22  mm,  medido  a  partir  do  

topo  da  carcaça  do  carburador.  Ver  desenho  anexo.

graus  montados  incorretamente,  como  resultado  do  
qual  o  'estrangulador'  não  funciona  mais  e  a  partida  a  

frio  do  motor  é  praticamente  impossível.

Em  seguida,  desligue  a  ignição,  remova  a  mangueira  

de  combustível  do  carburador  para  evitar  que  o  
combustível  adicional  entre  e  só  então  remova  a  

tampa  do  carburador  para  medir  o  nível  de  combustível.

Mistura  de  combustível  ev.eletrodo  corroído,

|  22  |
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Se  não  for  esse  o  caso,  comece  a  
investigar  o  problema  desde  o  início,  
porque  você  pode  ter  esquecido  alguma  coisa.

O  DKW  Schnelllaster  representa  um  reinício  do  carro

Além  disso,  existe  outro  problema  que  
pode  estar  relacionado  a  isso,  mas  que  
aliás  raramente  ocorre.  Se  o  motor  
funcionar  com  dois  cilindros  por  um  
tempo  e  o  terceiro  cilindro  só  funcionar  
após  alguns  minutos,  a  junta  do  cabeçote  
pode  estar  com  defeito.  O  refrigerante  (ou  
água)  pode  ter  entrado  na  câmara  de  
combustão  de  um  dos  cilindros  devido  a  
uma  paralisação  prolongada.  Isso  evita  a  
ignição  da  mistura  de  combustível  durante  os  primeiros  minutos  de  condução.

União  na  Alemanha  Ocidental.  Foi  o  primeiro  modelo  do  Auto

Vamos  voltar  a  um  motor  quente  que  não  
liga  corretamente.  Isso  pode  ocorrer  
porque  o  vapor  de  gasolina  se  condensou  
no  interior  do  carburador.

União  após  a  Segunda  Guerra  Mundial  e  o  primeiro  carro  
produzido  em  Ingolstadt.  A  construção  do  DKW  Schnelllasters  
como  um  veículo  de  tração  dianteira  é  baseada  no  conceito  
familiar  da  tecnologia  DKW  Front  de  antes  da  guerra.  Inicialmente  
equipado  com  um  motor  de  dois  cilindros  a  dois  tempos,  o  DKW  
Schnelllaster  recebeu  o  motor  de  três  cilindros  mais  potente  de  
1955,  que  estava  instalado  no  carro  de  passageiros  DKW  3=6  
desde  1953.  A  van  confiável  e  descomplicada  foi  oferecida  em  
vários  estilos  de  carroceria,  como  pick-up,  furgão,  transportador  
de  gado  e  ônibus  de  luxo.  Em  janeiro  de  1962,  as  últimas  versões  
como  Kombi  e  Kastenwagen  saíram  da  linha  de  montagem  em  Ingolstadt.

Se  você  tiver  esse  problema,  é  
aconselhável  verificar  isso  e,  se  
necessário,  mandar  aplainar  o  cabeçote  
e,  a  seguir,  montá-lo  com  uma  nova  junta  do  cabeçote.

Isso  torna  a  mistura  muito  rica.  Portanto,  
tente  ligar  o  motor  com  o  afogador  meio  
puxado  e  sem  acelerar.

John  Smith

Esquema  das  configurações  
e  tamanhos  corretos  de  
sprinklers  para  os  vários  
modelos  DKW  do  pós-guerra.

Se  isso  também  não  ajudar,  remova  todas  
as  três  velas  de  ignição  e  acione  o  motor  
de  partida  algumas  vezes.  Depois  disso,  
monte  novamente  as  três  velas  e  tente  
ver  se  o  motor  DKW  dá  partida  novamente.

Depois  disso,  tudo  pode  ser  montado  
novamente  e  o  motor  deve  ligar  facilmente.
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65  anos  atrás
DKW  F  800/3  Schnelllaster

Número  Pulverizador  Pulverizador  Céu gasolina  Jato  jato  Pulverizador  Válvula  tipo  Tubo  parafuso  Estacionário
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Restauração  DKW  F5  K
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A  continuação  da  obra

Depois  que  a  bateria  é  conectada,  o  motor  
é  ligado.  O  dynastart  gira,  mas  o  motor  não  
dá  partida.  Acontece  que  um  dos  fios  da  
vela  de  ignição  não  está  encaixado  
corretamente  na  caixa  de  baquelite.  Deu  
partida  mais  algumas  vezes,  mas  o  motor  
não  dá  partida.  O  booster  de  12  Volts  é  
conectado  aos  cabos  da  bateria  depois  
que  a  luz  indicadora  é  removida  do  painel  
e  os  cartuchos  são  removidos  da  caixa  de  
baquelite.  O  motor  agora  gira  mais  rápido  

ao  dar  partida  e  agora  liga.  O  motor  é  
desligado  e  os  cartuchos  são  recolocados  
na  caixa  de  baquelite.  A  lâmpada  de  
controle  também  é  redefinida.  O  motor  
agora  começa  em  6  Volt.  A  tensão  na  ponte  
dos  cartuchos  é  medida  e  é  de  6,2  Volt.  
Isso  é  muito  baixo  e,  portanto,  outro  
conjunto  de  cartuchos  é  colocado.  Com  
esses  cartuchos,  a  voltagem  medida  é  de  
6,25  Volt.  Com  um  terceiro  par  de  cartuchos,  
a  tensão  é  de  6,8  volts.  Esses  cartuchos  
permanecerão  no  estojo  de  baquelite  por  enquanto.  Depois  disso,  a  corrente  de  carga  do  alternador  é  medida.

Agora  é  julho  de  2018  quando  o  sistema  
de  refrigeração  é  abastecido  com  água  e  
cerca  de  8  litros  de  gasolina  são  despejados  no  tanque.

As  rodas  dianteiras  do  DKW  ainda  precisam  ser  

alinhadas.  Eu  tenho  meu  próprio  dispositivo  de  alinhamento.

Nenhum  espelho  está  incluído  no  carro

Um  medidor  universal  é  usado  com  uma  
faixa  de  corrente  de  20  amperes.  O  medidor  
é  conectado  ao  cabo  negativo  da  bateria.  
O  motor  é  então  ligado  e  o  outro  terminal  
do  medidor  universal  é  mantido  contra  o  
terminal  negativo  da  bateria.  Em  seguida,  
o  grampo  da  bateria  é  retirado  da  bateria  e  
a  corrente  pode  ser  usada

Ganhei  isso  do  meu  pai.  No  passado,  ele  
foi  professor  de  engenharia  automotiva  na  
escola  técnica  primária  em  Winterswijk.  O  
dispositivo  não  foi  mais  usado  e  ele  foi  
autorizado  a  levá-lo  consigo.  O  dispositivo  
é  completamente  limpo  e  livre  de  flash  rust  
aqui  e  ali.  Como  o  dispositivo  não  é  usado  
há  muito  tempo,  ele  deve  primeiro  ser  
recondicionado.  O  dispositivo  é  fácil  de  
calibrar  e  não  é  difícil  de  usar.  Uma  metade  
do  dispositivo  é  colocada  contra  o  aro  de  
cada  roda  dianteira.

tornar-se.  A  corrente  medida  é  de  5  Amps.  
Isso  parece  bom  e,  após  a  substituição  do  
grampo  da  bateria,  o  medidor  pode  ser  
removido.

O  espelho  é  preso  à  moldura  
em  forma  de  U  com  uma  
peça  fundida  em  bronze.

entregue,  e  é  por  isso  que  novos  
espelhos  foram  comprados  no  eBay.  Os  
espelhos  são  presos  aos  perfis  em  forma  
de  U  com  um  dispositivo  de  fixação.  Outro  
espelho  com  dispositivo  de  fixação  
também  foi  adquirido  no  eBay.  O  interior  
deste  é  um  grampo  em  forma  de  U.  Eu  
marquei  dois  desses  grampos  no  eBay.  A  
parte  onde  esses  grampos  são  parafusados  
e  onde  o  espelho  é  preso  foi  copiada  do  
bronze  pelo  meu  cunhado.  Ele  é  um  artista  
e  faz  muitas  esculturas  de  bronze.  Sempre  
um  membro  da  família.  Para  poder  fixar  os  
espelhos  às  portas  de  forma  estável,  são  
feitos  dois  orifícios  em  cada  perfil  em  
forma  de  U  (não  completamente)  nos  quais  
os  parafusos  podem  ser  aparafusados.

Comprei  algumas  travas  de  porta  no  eBay,  mas  
são  muito  longas.  O  comprimento  é  ajustado  e  a  
extremidade  do  trinco  da  porta  é  fixada  
novamente  com  rebites.  É  assim  que  as  travas  
da  porta  funcionam  bem.  Eles  deslizam  ao  longo  
do  lado  nos  pilares  A  quando  as  portas  são  
abertas.  As  placas  de  compensado  que  ficam  na  
frente  dos  pilares  A,  perto  da  área  dos  pés,  ainda  
estão  sendo  ajustadas.  Eles  precisam  ficar  um  
pouco  menores  porque  ainda  precisam  ser  
cobertos.

Desta  forma,  o  espelho  não  pode  deslizar  
para  fora  do  perfil.
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A  junta  esférica  foi  desparafusada  da  haste  e  a  

rosca  no  lado  da  cabeça  foi  limpa.  Havia  laca  

nos  fios.  A  placa  de  travamento  que  estava  na  

barra  de  direção  tem  apenas  um  lábio,  então  uma  

nova  placa  de  travamento  é  feita  de  placa  de  1  

milímetro  com  dois  lábios.  Depois  disso,  a  barra  

de  direção  é  colocada  novamente  sob  o  carro,  

mas  presa  de  forma  que  possa  ser  ajustada.  A  

roda  que  foi  retirada  é  colocada  de  volta  e  o  carro  

é  colocado  de  volta  no  chão.  O  carro  é  conduzido  

para  frente  e  para  trás  uma  vez  e,  em  seguida,  o  

dispositivo  de  alinhamento  é  redefinido.  As  rodas  

ainda  têm  convergência,  então  a  barra  de  direção  

terá  que  ser  ajustada  novamente.  Após  algumas  

tentativas,  é  medida  uma  divergência  de  3  mm.  

Isso  cai  muito  bem  dentro  dos  valores  declarados  
no  manual.  A  barra  de  direção  agora  pode  ser  

totalmente  apertada.

Depois  de  um  tempo,  o  motor  começa  a  funcionar  

de  forma  irregular  novamente  e  morre.  Pode  ser  

iniciado  mais  algumas  vezes  e  depois  aconteceu  

novamente.  Todo  o  procedimento  com  óleo  é  

feito  novamente,  mas  o  resultado  é  o  mesmo.  O  

bloco  de  cilindros  deve  ser  levantado.  Decidiu-se  

construir  no  bloco  de  cilindros  original  com  

pistões.

Com  o  dispositivo  de  

alinhamento  obtido  da  Vader,  a  

trilha  do  DKW  é  alinhada.

O  bloco  de  cilindros  foi  removido  do  motor.

Depois  disso,  o  trabalho  é  interrompido  por  um  

tempo  porque  o  DKW  tem  que  voltar  para  René  

Kolstee  para  alguns  trabalhos  de  revestimento.  

Por  exemplo,  as  placas  para  os  pilares  A  devem  

ser  cobertas  com  espaço  para  os  pés.  Nos  arcos  

das  portas,  devem  ser  feitas  tiras  de  vedação  na  

parte  interna  das  portas.  Além  de  ambos  os  lados  

do  painel  contra  os  pilares  A,  um  pedaço  de  couro  

artificial  deve  ser  aplicado.  Em  meados  de  março,  

o  DKW  será  recolhido  de  Aalten  e  o  trabalho  

poderá  continuar  em  casa.

Antes  de  ser  completamente  levantado,  2  panos  

são  colocados  sob  ambos  os  pistões  para  evitar  

que  qualquer  pedaço  do  anel  do  pistão  caia  no  
cárter.  Quando  o  bloco  de  cilindros

gravata  são  removidos.  O  motor  gira  rapidamente  

ao  dar  a  partida  e  dispara  depois  de  um  tempo.  O  
motor  é  difícil  de  ajustar  e  não  quer  funcionar  

corretamente.  Em  seguida,  a  bateria  de  6  volts  é  

conectada  novamente.  O  motor  arranca,  mas  o  
ajuste  não  é  possível.  Depois  de  um  tempo,  o  

motor  desliga  e  não  pode  ser  ligado  novamente.  

As  velas  de  ignição  são  limpas  novamente  e  o  

motor  é  ligado  novamente.  O  motor  não  liga.  

Coloque  as  velas  de  ignição  no  cabeçote  do  

motor  e  ligue-o.  Eles  acendem  bem,  então  a  

ignição  parece  boa.  As  velas  de  ignição  estão  

secas  quando  removidas.

O  motor  deve  ser  ligado.  Este  será  um  longo  

caminho  a  percorrer,  pois  ainda  há  várias  questões  

a  serem  resolvidas.  É  25  de  março  de  2019  quando  
o  motor  é  ligado  novamente.

Parece  que  não  há  mistura  de  combustível  na  
parte  superior  do  motor  e  que  o  combustível  está  

sofrendo  contrapressão  do  bloco  do  motor.

O  radiador  está  cheio  de  água,  a  bateria  está  

carregada  e  incorporada.  É  hora  de  ligar  o  motor.  

O  dynastart  gira  suavemente,  mas  o  motor  não  

quer  dar  partida.  Tentei  várias  vezes.  A  câmara  

da  bóia  é  removida  de  baixo  do  carburador.  Este  
está  cheio  de  gasolina,  então  não  será  o  problema  

aqui.  A  câmara  da  bóia  é  levemente  inclinada  e  o  

combustível  flui  para  fora  do  jato  principal.  Sem  

entupimento.  As  velas  de  ignição  foram  

verificadas.  Estes  são  um  pouco  desagradáveis.  

Eles  são  jateados  com  contas  de  vidro.  Depois  

disso,  o  motor  ainda  não  liga.  Agora  é  decidido  

ligar  o  motor  em  12  volts.  A  luz  de  6  Volts  no  
painel  é  removida  e  os  cartuchos  do  estabilizador  

de  tensão

A  posição  da  roda  pode  ser  lida  em  uma  escala.  

Acontece  que  as  rodas  têm  convergência.  De  

acordo  com  o  manual,  o  DKW  deve  ter  uma  
divergência  que  deve  estar  entre  2  e  5  mm.  Uma  

das  barras  de  direção  é  ajustável  e  está  localizada  

no  lado  esquerdo  do  carro.  A  barra  de  direção  é  

destacada  da  articulação  da  direção  e  removida  

de  debaixo  do  carro.

Isso  só  pode  ser  explicado  quando  os  anéis  do  

pistão  estão  vazando.  A  compressão  vaza  

parcialmente  pelos  pistões.  Tudo  é  atribuído  à  

longa  paralisação  do  motor.  Ambas  as  velas  de  

ignição  são  removidas  e  um  pouco  de  óleo  é  

borrifado  nos  pistões  através  dos  orifícios  das  

velas  de  ignição.  As  velas  de  ignição  são  

reinstaladas  e  o  motor  é  ligado.  O  motor  liga  

quase  imediatamente.  O  óleo  veda  os  anéis  do  

pistão.
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Quando  tudo  está  de  volta  e  a  água  de  

resfriamento  está  de  volta,  é  feita  uma  tentativa  
de  partida.  O  motor  ainda  não  liga.  As  velas  de  
ignição  permanecem  secas  e  nenhum  
combustível  entra  no  cilindro.  As  velas  de  
ignição  faíscam  bem,  a  ignição  está  OK.  Os  
cartuchos  de  estabilização  de  tensão  foram  
removidos  novamente,  assim  como  a  luz  
indicadora  no  painel.  O  polo  negativo  da  bateria  
é  desconectado  e  um  booster  de  12  Volts  é  
conectado  ao  cabo  negativo  e  ao  positivo  da  
bateria.  O  motor  é  ligado  e  começa  imediatamente.

O  F5  K/700  tinha  roda  livre,  bem  como  calotas  cromadas  e  era  oferecido  
em  duas  facetas  de  cores  (bege  claro  com  teto  marrom  ou  verde  limão  
com  teto  verde  escuro).  Esta  versão  também  tinha  aros  de  17  polegadas  
com  raios  curtos  como  os  do  Meisterklasse.
Devido  à  distância  entre  eixos  encurtada  em  20  centímetros,  este  F5  K  
não  parecia  muito  elegante  em  comparação  com  o  antigo  de  dois  lugares  de  1935.

O  motor  funcionou  por  um  tempo  e  foi  então  
reconectado  à  bateria  de  6  Volts.  O  motor  
também  arranca  imediatamente  após  o  

arranque.  O  motor  funciona  bem  e  está  
funcionando  há  algum  tempo  para  aquecer.  O  
ajuste  do  carburador  não  está  funcionando  
corretamente.  O  motor  não  funcionará  em  
marcha  lenta  sem  problemas.  Depois  de  funcionar  por  um  tempo,  o  motor  foi  desligado  e  ligado  novamente.

Em  parte  devido  a  esta  imagem  compacta  e  ao  menor  espaço  a  ser  utilizado,

É  um  pouco  mais  difícil  de  começar  agora,  mas  
ainda  está  funcionando.  O  carburador  é  

desparafusado  do  bloco  do  motor.  O  nível  de  
combustível  na  câmara  da  bóia  é  verificado  de  
acordo  com  o  manual.  A  câmara  da  bóia  é  
removida.  O  chapéu  do

houve  muitas  críticas  dos  clientes,  de  modo  que  este  modelo  foi  oferecido  
apenas  por  um  ano.

jato  principal  e  o  jato  principal  são  removidos.  
A  câmara  da  bóia  é  aparafusada  de  volta  ao  
carburador  e  fixada  verticalmente  no  torno.  O  
nível  do  combustível  deve  estar  5  a  6  mm  
abaixo  da  borda  do  tubo  (onde  se  encaixa  o  

jato  principal).  O  nível  de  combustível  não  é  
visível.  Existem  dois  anéis  sob  o  pino  flutuante.

O  DKW  F5  K  chegou  ao  mercado  em  fevereiro  de  1936.  O  K  no

A  cabeça  do  cilindro  foi  
removida,  para  que  possa  ser  
investigado  mais  a  fundo  por  
que  o  DKW  começa  mal.

a  designação  de  tipo  significa  Kurz  porque  este  carro  de  dois  
lugares  foi  oferecido  apenas  com  um  chassi  encurtado  e  em  duas  versões.
Os  clientes  podiam  escolher  entre  um  verdadeiro  biposto  com  motor  de  

600  cc  e  18  cv  e  um  bilugar  com  assento  dicky,  com  motor  de  700  cc  e  20  
cv.
O  DKW  F5  K/600  era  na  época  o  modelo  DKW  mais  barato  e  isso  era  bem  
visível  em  sua  versão.  Este  modelo  não  tinha  assento  de  emergência,  nem  
roda  livre  e  estava  equipado  com  painel  de  instrumentos  em  madeira  e  
calotas  pretas.  O  modelo  Reichsklasse  foi,  portanto,  um  verdadeiro  

modelo  básico.  O  DKW  F5  K/700,  com  o  motor  maior,  tinha  o  painel  de  
baquelite  com  instrumentos  Meisterklasse

foi  removido,  parece  que  não  há  nada  de  errado  
com  os  anéis  do  pistão.  Os  pistões  são  bons  e  
os  anéis  do  pistão  não  são  nada  para  ver.  As  
paredes  do  cilindro  do  bloco  de  cilindros  também  

parecem  boas.  É  decidido  reconstruir  este  bloco  
de  cilindros  e  não  usar  o  bloco  do  motor  
(original).  Há  muita  lubrificação  mista  na  parte  
inferior  do  cárter.  Isso  é  removido  o  máximo  
possível.  O  bloco  do  motor  é  então  reconstruído.

retomado  de  seu  antecessor  de  dois  lugares  de  1935,  com  o  amperímetro  
substituído  pelo  instrumento  do  diagrama  de  circuito.
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Voltar  para  6  Volts.  O  motor  arranca  após  o  
arranque.  A  gasolina  começa  a  vazar  do  
carburador.  A  câmara  da  bóia  é  desparafusada  

do  carburador.  O  nível  de  combustível  na  
câmara  da  bóia  é  bastante  alto.  Um  anel  extra  
é  colocado  sob  o  pino  flutuante.

Depois  de  ligar  o  motor,  ele  liga  imediatamente.  

A  má  partida  provavelmente  é  causada  por  um  
nível  de  combustível  muito  baixo  na  câmara  da  
bóia.

O  motor  não  dará  mais  partida.  O  vapor  sai  do  

carburador  devido  à  contrapressão  do  bloco  do  
motor.  Não  há  combustível  entrando  nos  
cilindros.  Qual  é  a  causa?  O  problema  é  
fundamentado.  Um  vazamento  no  cárter  não  é  

provável  porque,  quando  o  motor  está  
funcionando,  ele  funciona  bem  e  responde  bem  
ao  acelerador.  É  mais  provável  que  a  pressão  
esteja  vazando  pelos  pistões.  O  bloco  de  
cilindros  deve  ser  levantado  novamente  para  
verificar  os  pistões.  Você  pode  ler  como  isso  
aconteceu  na  próxima  página  e  também  no  
último  episódio  da  minha  história  de  restauração.

O  ajuste  de  marcha  lenta  ainda  não  é  possível.  
O  carburador  é  desparafusado  do  bloco  do  
motor.  O  tamanho  dos  bicos  é  verificado  com  
os  dados  do  manual.  O  bico  para  o  ar  é  maior  
do  que  o  especificado.  Este  é  4,5  e  o  manual  
prescreve  4.  O  bico  correto  é  retirado  de  outro  
carburador  e  colocado  no  carburador.  O  outro  
bico  também  é  trocado  pelo  valor  correto.  Além  
disso,  o  sprinkler  principal  é  verificado  quanto  
a  bloqueios.

Em  janeiro  de  1963,  a  Auto  Union  lançou  o  DKW  F  12.

GEERT  van  der  VEER

Todos  os  orifícios  estão  abertos  e  o  aspersor  
pode  ser  instalado  novamente.  O  carburador  
de  partida  está  desaparafusado,  mas  não  há  
nada  de  errado  com  isso.  Tudo  parece  bem  e  
o  carburador  de  partida  foi  montado  novamente.

Em  setembro  de  1963,  o  DKW  F  11  estava  nos  blocos  de  partida,  uma  
combinação  de  carroceria  e  chassi  do  DKW  F  12  com  a  tecnologia  
familiar  do  DKW  Junior  de  Luxe.  Depois  que  a  Auto  Union  GmbH  foi  

adquirida  pela  Volkswagen  no  final  de  1964,  a  produção  do  DKW  F  12  
terminou  em  3  de  abril  de  1965  e  a  do  DKW  F  11  em  12  de  abril  de  1965.

Depois  disso,  a  fábrica  da  Auto  Union  em  Ingolstadt  foi  montada  para  
produzir  o  VW  Beetle,  que  ocorreu  após  apenas  um  mês.

Várias  superfícies  do  carburador  foram  alisadas  
com  uma  lima  e  tudo  foi  remontado.  O  
carburador  é  aparafusado  de  volta  ao  bloco  do  
motor.  O  motor  dá  partida,  mas  não  dá  partida.  
As  velas  de  ignição  são  limpas  por  jateamento  
com  esferas  de  vidro.  Depois  disso,  o  motor  
ainda  não  liga.  Começa  novamente  em  12  
volts.  Os  cartuchos  e  a  luz  do  painel  foram  
removidos.  O  motor  dá  partida  suavemente  e  
funcionou  em  12  volts  por  um  tempo.

Em  agosto  de  1965,  foi  lançado  o  Auto  Union  Audi,  o  primeiro  modelo  
de  quatro  tempos  da  Auto  Union  após  a  guerra.  Os  últimos  Roadsters  e  
Coupés  da  Auto  Union  1000Sp  propostos  em  1957  e  construídos  a  partir  
de  1958  já  eram  em  5  de  março,  respectivamente.  Saiu  da  linha  em  1º  de  
março.

Em  seguida,  ele  é  convertido  de  volta  para  6  volts.
Mesmo  agora,  o  motor  começa  suavemente.  O  

motor  funciona  melhor  com  os  outros  bicos,  
mas  ainda  não  quer  rodar  suavemente.

O  motor  é,  portanto,  iniciado  em  12  volts.

Quando  o  motor  desliga,  ele  não  liga  novamente.  
As  velas  de  ignição  são  limpas  novamente.  O  
motor  não  pode  mais  ser  ligado.  As  velas  de  
ignição  são  verificadas  novamente.  A  faísca  é  
boa,  mas  as  velas  permanecem  secas.  Não  há  
combustível  entrando  nos  cilindros.  Vapor  
sobe  do  carburador.  Parece  que  a  mistura  de  

combustível  está  sendo  empurrada  de  volta  
para  o  carburador.  O  carburador  é  
desparafusado  do  motor.  O  carburador  de  

partida  foi  desparafusado  e  verificado.  Tudo  é  
bom,  nada  de  achar  que  não  seja  bom.  A  parte  
com  o  venturi  foi  construída  a  partir  de  outro  
carburador.  Este  venturi  tem  um  fluxo  menor.  

A  flange  desta  peça  é  achatada.  Depois  disso  
tudo  foi  construído  junto.  O  bocal  de  ar  foi  
convertido  (nº  4).

O  motor  arranca  rapidamente  e  funciona  bem.

Um  deles  é  removido  e  depois  disso  o  
combustível  pode  ser  visto  no  tubo.  Cerca  de  
5  mm  abaixo  da  borda.  O  jato  principal  é  
reinstalado  e  o  carburador  é  aparafusado  ao  
bloco  do  motor.

O  carburador  completo  é  aparafusado  ao  
motor.  O  motor  é  ligado,  mas  não  liga.  Tentei  
algumas  vezes.

55  anos  atrás
Fim  da  produção  DKW  F11,  F12  e  1000Sp
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Isenção  MOT  50+  veículos  final

REVISAR  CRIAR  ISENÇÃO  DE  MOT

De  facto,  em  2008  já  existia  a  vontade  
de  conceder  a  isenção  a  partir  dos  50  
anos,  mas  as  regras  da  UE  não  o  
permitiam  nessa  altura.  Razão  para  a  
FEHAC  não  ter  guardado  o  arquivo  APK  

ainda.  A  perseverança  vence,  pois  em  
2015  a  proposta  da  FEHAC  de  fixar  o  
limite  de  APK-free  em  50  anos  foi  
adotada  pelo  SO-APK.  Além  do  FEHAC,  
o  SO-APK  também  inclui  o  RDW,  ANWB,  
RAI,  BOVAG,  KNAC  e  Innovam.

Em  2008,  o  MOT  foi  realizado  uma  vez  

a  cada  dois  anos  para  mais  de  30  
veículos.  Houve  também  uma  isenção  
para  todos  os  veículos  anteriores  a  1960  
(então  com  48  anos!).  As  mudanças  de  
2008  não  tiveram  nenhum  efeito  negativo  
demonstrável  na  manutenção  e  segurança.

Em  2008,  entrou  em  vigor  uma  diretiva  
da  UE  que  regula  a  inspeção  periódica  
de  veículos  motorizados.

alinhando  as  regras  MOT  nacionais  
com  a  nova  diretiva  da  UE.  As  estatísticas  
RDW  mostram  que  os  veículos  clássicos  
são  rejeitados  com  muito  menos  
frequência  do  que  os  veículos  modernos.  
Além  disso,  esses  veículos  raramente  
se  envolvem  em  acidentes.  Quase  
nunca  existem  defeitos  de  manutenção  
que  afetem  a  segurança  rodoviária.  
Todos  os  argumentos  para  o  FEHAC  
propor  um  esquema  separado  com  
isenções  para  veteranos.

Houve  um  conselho  unânime  sem  

quaisquer  ses  e  mas  do  órgão  consultivo  
do  APK,  também  apoiado  pelo  BOVAG  
e  KNAC:  a  isenção  do  APK  deve  se  
aplicar  no  futuro  a  veículos  com  50  
anos  ou  mais.

Também  foi  oferecida  a  possibilidade  -  
graças  ao  lobby  da  FIVA  (a  organização  
de  todas  as  federações  de  carros  
clássicos)  -  de  fazer  um  acordo  separado  
para  o  patrimônio  móvel.

BOA  MANUTENÇÃO  NECESSÁRIA  PERMANECE  

NEGÓCIO

ISENÇÃO  MOT  50-PLUS  COM  ATENÇÃO  À  BOA  

MANUTENÇÃO

A  FEHAC  então  tomou  com  sucesso  a  
iniciativa  de  abrir  o  Neder

MENOS  TRABALHO  PARA  GARAGENS

A  FEHAC  sempre  enfatizou  em  seus  

relatórios  sobre  a  isenção  50+  que  a  
manutenção  adequada  é  e  continua  sendo  necessária.

Em  2015,  todos  os  participantes  do  
órgão  consultivo  do  APK  concordaram  
com  a  proposta  da  FEHAC  de  flexibilizar  
ainda  mais  as  regras  do  APK  para  veteranos.

O  novo  regulamento  significa  que  os  
inspetores  realizarão  um  número  
ligeiramente  menor  de  inspeções  a  cada  
ano.  Isso  representa  21.500  inspeções  a  
menos  por  ano  para  os  25.000  inspetores  

MOT.  Isso  significa  em  média  quase  
uma  inspeção  a  menos  por  ano  para  cada  fiscal...

Também  o  BOVAG  e  o  KNAC,  que  agora  
repentinamente  dizem  depois  que  estão  
preocupados  com  a  manutenção  e  

segurança  rodoviária  dos  antigos  que  
em  breve  estarão  isentos  a  partir  de  1º  de  janeiro.

Boletim  Informativo,  30  de  outubro  de  2020

Para  enfatizar  isso  mais  uma  vez,  a  
FEHAC  publicou  o  'Guia  FIVA  para  o  
uso  responsável  de  veículos  históricos  
nas  estradas  atuais'  em  uma  tradução  
holandesa.  Contém  dicas  de  como  
manter  o  patrimônio  móvel,  com  atenção  
específica  à  segurança,  manutenção  e  
direção  responsável.  O  prefácio  foi  
escrito  por  Peter  van  der  Knaap,  Diretor-
Diretor  do  SWOV  –  Instituto  de  Pesquisa  
Científica  em  Segurança  Rodoviária.  A  
preocupação  de  que  a  manutenção  
agora  é  repentinamente  um  problema  
não  é  compartilhada  pela  FEHAC.
A  grande  maioria  dos  proprietários  
antigos  cuida  de  seus  veículos.

O  RESULTADO:  INTRODUÇÃO  A  PARTIR  DE  1º  DE  

JANEIRO  DE  2021

As  pessoas  sabem  que  conduzir  um  
carro  clássico  também  significa  uma  
condução  segura,  com  ou  sem  MOT.  
Todas  as  motocicletas  e  motos  antigas  

anteriores  a  1960  já  não  têm  MOT  e  a  
manutenção  é  boa.  Os  clubes  afiliados  

estão  trabalhando  ativamente  nisso  
com  dias-chave,  cursos  e,  por  exemplo,  
D-Day,  o  clube  DAF  Diagnose  Days.

O  projeto  de  lei  para  a  isenção  do  MOT  
para  50+  foi  finalmente  adotado  após  
mais  de  cinco  anos  de  espera.  A  data  
de  início  de  1-1-2021  também  foi  
recentemente  confirmada  pelo  ministro  
em  resposta  a  perguntas  parlamentares  
de  Remco  Dijkstra  (VVD).

COM  ISENÇÃO  DE  MOT  POR  50  ANOS,  UM  ERRO  FOI  

CORRIGIDO

Fehac
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202069  foi  concedido  a  Wopke  de  Boer.  Ele  já  conseguiu  
muitas  peças  para  sua  RT  125W,  que  já  possui  há  três  
meses.  A  escolha  de  uma  RT125  é  uma  'coisa  de  família',  
porque  seu  avô  tinha  uma  motocicleta  assim,  então  seu  pai  
decidiu  há  muito  tempo  que  queria  possuir  exatamente  a  
mesma  motocicleta.  Ele  agora  está  ajudando  Wopke  com  a  
restauração  deste  RT125.  O  bloco  do  motor  já  foi  
desmontado  e  remontado  e  tudo  foi  pulverizado.  Junto  com  

nosso  novo  funcionário  do  depósito,  Arie  Schenk,  Wopke  
conseguiu  encontrar  suas  peças  no  depósito  em  Ruinerwold  
e  está  muito  feliz  com  isso.  Outra  razão  pela  qual  Wopke  
se  juntou  ao  nosso  clube  é  para  contatos  com  pessoas  
afins  e  ele  está  surpreso  com  quantos  membros  ativos  do  
DKW  existem  na  Frísia.  O  duas  rodas  ainda  não  tem  placa,  
mas  isso  não  deve  causar  problemas  no  RDW.

Gilbert  Leene  está  investigando  se  o

202070  é  o  Sr.  RW  Schouten  e  ele  possui  um  DKW  RT139  
azul  (com  tanque  branco).  Infelizmente,  faltam  mais  
informações  sobre  sua  motocicleta.  Talvez  nos  vejamos  
mais  tarde  em  um  evento  do  clube  DKW?

DKW  de  seu  pai  ainda  existe.  É  um  F7  Front  Luxus  
de  quatro  lugares,  retratado  com  o  número  de  registro  pré-
guerra  N-64620.  Com  esta  placa,  o  carro  também  pode  ter  
circulado  depois  da  guerra,  até  que  no  final  de  1956  todas  
as  placas  antigas  e  provinciais  tiveram  que  ser  trocadas  
por  novas  placas.  (começando  com  ND-00-01).  O  número  
do  chassi  deste  carro  provavelmente  era  3102615.  Você  
tem  informações  sobre  este  carro?  Então  Gilbert  gosta  de  
ouvir

Ao  se  registrar  em  nosso  site,  202075  enviou  uma  foto  de  
uma  moldura  nua  com  algumas  rodas,  o  que  mostra  que  
Hans  Slotboom  possui  um  RT175,  construído  em  1953,  que  
provavelmente  restaurará.  Para  peças  Hans,  assim  como  
Wopke  de  Boer,  você  pode  visitar  nosso  depósito  de  peças  
inigualável  em  Ruinerwold.

202072  vem  da  Bélgica  para  fortalecer  nosso  clube.  Eric  
Stals  tem  um  DKW  Junior,  construído  em  1963,  que  ele  
possui  há  cinco  anos.  Ele  se  inscreveu  porque  está  
procurando  algumas  peças,  incluindo  um  espelho  retrovisor.  
Bem  Eric,  para  peças  você  veio  ao  lugar  certo  em  nosso  
clube!  Aliás,  o  carro  está  em  excelentes  condições  e  tem  a  
combinação  especial  de  cores  da  carroceria  cinza  claro  
com  teto  cinza  escuro.

202076  é  Robert  van  Vechgel,  que  comprou  um  DKW  Munga  
de  um  membro  do  clube  de  Breda.  Quando  o  F  91/4,  
construído  em  1964,  foi  recolhido,  descobriu-se  que  meio  
Munga  pertencia  a  ele  como  carro  doador,  que  ele  teve  que  recolher  novamente.

seu .

202071  também  vem  com  uma  duas  rodas  no  clube,  mas  

com  uma  motocicleta  pré-guerra,  ou  seja,  uma  DKW  KS200  
preta,  construída  em  1937  com  o  número  de  quadro  425157.

O  já  recolhido  Munga  está  na  França  porque  Robert  também  mora  

lá.  O  veículo  todo-o-terreno  encontra-se  em  bom  estado  e  neste  

momento  está  a  ser  posto  a  circular  devido  a  alguns  problemas  de  

arranque,  embora  o  DKW  tenha  estado  estacionado  na  garagem  durante  o  funcionamento.

Este  DKW  é  propriedade  do  Sr.  H.  Leenen.
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Esse  DKW  F7  ainda  existe?

Novos  membros
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Construído  em  1958

202081  já  trabalha  com  veículos  clássicos  há  algum  
tempo.  Depois  de  um  Sparta,  Klaas  Postma  comprou  um  
DKW  e  começou  a  trabalhar  com  ele  fanaticamente.  Klaas  
ainda  está  em  busca  de  peças  para  seu  DKW  RT  175,  
construído  em  1954,  porque  atualmente  está  restaurando  

este  veículo  de  duas  rodas  com  quadro  número  45507575  
com  seu  pai  que,  por  ter  trabalhado  anteriormente  em  
uma  empresa  de  revisão  de  motores,  sabe  como  as  coisas  
funcionam.  Do  RT  175,  já  pintado  e  com  matrícula  MB/71/
GZ,  Klaas  também  tem  a  matrícula  original  holandesa,  
incluindo  uma  carta  do  primeiro  proprietário,  com  a  
explicação  da  matrícula  regional  para  a  nacional.  O  
primeiro  proprietário  quis  manter  o  registo  provincial  e  

redigiu  um  ofício  para  isso,  mas  infelizmente  nunca  o  
enviou.  Aliás,  ele  ainda  possui  dois  DKW  RT  125.  Essa  já  
é  uma  bela  coleção  (inicial)  Klaas...

TODOS  OS  NOVOS  MEMBROS  DO  CLUME

202078  sua  motocicleta  é  uma  RT  175,  construída  em  1954.

BEM-VINDO

Este  DKW  é  propriedade  de  Jan  Semmeling.  Jan  já  está  
rodando  o  quadriciclo  e  já  pode  rodar  com  a  placa  
PU-68-58,  que  vem  carimbada  de  fábrica  com  o  número  
de  quadro  45514537.

NO  DKW  CLUB  HOLANDA

Infelizmente,  a  fechadura  da  ignição  (ainda)  está  quebrada,  
mas  será  consertada  neste  inverno.  Aliás,  Jan  entrou  em  
contato  com  o  vírus  DKW  através  de  Antonio  van  den  Elzen.

202077  já  era  membro  do  nosso  clube  desde  1998  até  três  

anos  atrás  e  agora  Bert  van  der  Wijst  tomou  uma  decisão  
'sábia'.  Bert  traz  uma  NZ  350  que  comprou  na  Hungria.  A  
moto  está  agora  em  condições  de  rodar  e  esperamos  ver  
os  'dois'  novamente  em  um  evento  do  clube.

DCW  1000

fuligem

Pérola

fora  

África  do  Sul
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Ciclomotores  DKW  colocados  à  venda,  alguns  completos,  alguns  
razoavelmente  completos,  exceto  algumas  peças  e  alguns  em  
peças.  Este  lote  refere-se  a  um  ciclomotor  DKW  110  para  homem  
com  proteções  para  as  pernas,  um  ciclomotor  DKW  110S  para  
senhora  com  proteção  para  as  pernas  separado,  dois  Hummels  

113  e  dois  tipos  DKW  505  (à  la  Puch  Maxi),  incluindo  muitas  peças  
DKW  e  ciclomotores,  tais  como  blocos  de  motor  adicionais  

( usado)  incluindo  um  bloco  TS  com  tampas  cromadas  ao  redor  
dos  cilindros  (sem  tampas  de  malha),  pistões  (novos),  bielas  
(novas),  cabos  (novos)  e  várias  outras  peças.  Tudo  em  uma  
compra  e  preço  fixo  €  900,-.  Ron  deLou.

Da  herança  para  venda  DKW  F11/Junior  com  muitas  peças  extras,  
DET  10-02-1964,  chassi  número  6001259115,  quilometragem  

35.000.  Preço  fixo  1.800€.  Björn  Depoortere.

Por  falta  de  espaço  à  venda  DKW  F12,  construído  em  1965  com  
placa  original  holandesa  (inativa).  MOT  válido  até  13  de  março  de  
2021,  leitura  do  hodômetro:  46.900  com  rádio  transistor  Philips  de  

6  volts  sem  FM.  Hans  Theijken.

Colocado  à  venda  no  armazém  da  DKW  Ruinerwold,  um  DKW  
RT200S  quase  completo  na  condição  original,  sem  registro  válido.  
Esta  motocicleta  foi  doada  ao  clube  e  só  será  vendida  a  um  dos  
membros  do  clube  pelo  lance  mais  alto.  A  licitação  é  possível  a  
partir  de  €  800,-.  A  moto  pode  ser  vista  sem  compromisso  no  dia  
19  de  dezembro,  durante  a  abertura  do  armazém  de  peças,  a  partir  
das  11h00  e  também  é  possível  licitar  no  local  neste  dia,  após  o  
que  esta  DKW  RT  200S  será  apresentada  ao  mais  alto  licitante  em  
2:00  p.m.  vendido.  Após  a  compra,  a  motocicleta  deve  ser  retirada  
no  depósito.  Por  favor,  direcione  qualquer  interesse  ou  oferta  para  
Johan  ten  Arve.

Estou  procurando  uma  fechadura  de  ignição  para  meu  DKW  RT  
250/2,  construído  em  1954,  quem  pode  me  ajudar  com  isso?  
Guilherme  Smith.

À  venda  na  Suíça,  muito  bonito  DKW  1000S  Coupé,  construído  em  

1959,  novo  revestimento  interior,  pneus  com  flanco  branco,  
completo  com  porta-pacotes,  inverter  6-12  Volt  e  equipado  com  
cintos  de  segurança,  com  várias  peças  sobressalentes  como  
novo  pára-brisas  panorâmico,  caixa  de  câmbio  revisada,  4  rodas  
com  pneus  de  inverno,  dif.  cilindros  de  travão  de  roda,  motor  de  
arranque,  carburador,  etc.  Preço  €  15.000.

Oferecido  para  troca:  jogo  de  pistões  novos  Mahle  tamanho  74.43  
para  DKW  1000/S/Sp  e  Munga.  Ainda  na  gordura  conservante.  
Estou  procurando  um  conjunto  equivalente  para  DKW  3=6  900  cc.  
Eric  Cox,.

Roberto  Schaerer.
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